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1 Identifikacni udaje stavby

Nazev stavby: Oprava trati v Useku Kunovice — Veseli nad Moravou — aktualizace PD
Objednatel: Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
V zastoupeni:

Oblastni feditelstvi Olomouc, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Stupen dokumentace: aktualizace DUSP

Generalni projektant: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Projektant SO: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Misto stavby: mezistani¢ni Usek Ostrozska Nova Ves - Kunovice

Dotéené defini¢ni Useky: TUDU 230230; TUDU 230211; TUDU 230258

Kraj: Zlinsky kraj

Obec s rozsifenou pusobnosti:  Uherské Hradisté

Obce: Uhersky Ostroh, Ostrozska Nova Ves, Kunovice

Katastralni zemi: Ostrozska Nova Ves, Kunovice

Stavebni objekty:

Cislo SO nazev SO odpovédny projektant
SO 11-11-01 Kolejovy spodek km 95,905 — km 100,699 Ing. Ivo Zvejska
SO 11-10-01 Kolejovy svrsek km 95,905 — km 100,699 Ing. Ivo Zvejska

2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

2.1 Zelezniéni svriek

Pfedmétem stavebniho objektu je oprava Zelezni¢niho svrsku v tratovém Useku mezi stanicemi
Ostrozska Nova Ves a vyhybkou €. 19 kunovického trianglu, ktera spolu s novym navrhem geometrickych
parametr( koleje umozni provoz Zelezni¢ni dopravy az rychlosti 100 km/h.

Stavebni objekt za¢ina vkm 96,850 000 akonc¢i v km 100,679 061 pred vyhybkou ¢. 19
kunovického trianglu.

Délka opravy Zel. svrsku ¢ini 3 829,1 m
Oprava tratové koleje je navrzena v plném rozsahu, tj. oprava kolejového rostu i Stérkového loze
s nasledujicimi vyjimkami:
e km 97,450 000 — 98,900 00 — oprava kolejového rosStu a strojni Cisténi stavajiciho
kolejového loZe s naslednym dosypanim stérku do plného profilu
e km 99,432 454 — 99,444 954 — rucni smérova a vySkova Uprava stavajici koleje
e km 99,444 954 — 100, 663 25600 — oprava kolejového rostu a strojni Cisténi stavajiciho
kolejového loZe s naslednym dosypanim stérku do plného profilu
e v Useku Zelezni¢niho prejezdu P7958 mezi km 99,848 095 — 99,869 261, kde je navrZena
pouze vymeéna stdvajiciho upevnéni za pruzné upevnéni s antikorozni Upravou
V km 99,571 249 je v tratové koleji vloZzena vyhybka JR65-1:9-300-Pp-d a ptipojné pole na
drfevénych prazZcich. Jeji sneseni véetné pripojného kolejového pole je soucasti objektu Zel. svrsku.
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Opraveny kolejovy rost bude dominantné tvoren kolejnicemi 49 E1 na betonovych prazcich min.
délky 2,6 m s pruznym upevnénim arozdélenim ,u“. OdliSnosti od této konstrukce jsou uvedeny
v pfislusné kapitole dale v TZ.

Koleje budou svarfeny do bezstykové koleje. V celém Useku jsou navrzeny kolejnice tfidy R 260.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je navriena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 20,0 t pro tfidu zatiZitelnosti C3, prlichodnosti prljezdného priifezu Z-
GC a maximalni rychlosti jizdy.

Tratova rychlost je pro obé uvazovana rychlostni pasma V i Vi3 navrZena na hodnotu 100 km/h.

V tratovém Useku se nachazi zastavky Ostrozska Nova Ves lazné a Kunovice.

2.2 Zelezniéni spodek

Pfedmétem stavebniho objektu je ¢astecnd oprava Zelezni¢niho spodku v tratovém useku mezi
stanicemi Ostrozskd Nova Ves a vyhybkou €. 19 kunovického trianglu.

Oprava Zelezni¢niho spodku je uvazovana v mensim rozsahu nez oprava zZelezni¢niho svrsku.
Stavebni objekt zacind v km 96,598 000 a kon¢i v km 100,669 243.

Zvyse uvedeného rozsahu jsou vyjmuty Useky, kde nebude oprava Zelezni¢niho spodku
realizovana:

e km 97,450 000 — 95,280 024
e km 95,312 224 —98,900 000
e km 99,429 805 — 100,669 243 (vyjma Useku realizovanych ZKPP)

Pod opravovanou koleji bude, na zakladé poznatkd z geotechnickych prizkumda, zfizena nova
konstrukce prazcového podlozi.

K zajisténi geometrickych parametr( koleje v oblastech prechod(l télesa Zelezni¢niho spodku na
stavby Zelezni¢niho spodku (mostni objekty, Zelezni¢ni prejezdy) budou vtéchto mistech zfizeny
prechodové oblasti tvofené prechodovymi kliny a zesilenou konstrukci praicového podlozi. Navrh
konstrukce prazcového podloZi byl zpracovan pro technologii uvazujici se snasenim kolejového rostu.

Soucasti stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je rovnéz navrh odvodnéni zemni plané v celém
rozsahu opravy. Zemni plan je navrzena v jednostranném sklonu 5 % ve sméru k odvodnovacimu
zafizeni, pfipadné je svedena na svah ndaspu. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena sklonéna ve
sklonu 5 % — ve stejném smyslu sklonu jako zemni plan.

V Usecich, kde se Zeleznicni trat nachazi na naspu, je zemni plan primarné svedena na svah naspu.
Pro dosaZzeni pozadované Sirky plané télesa Zelezni¢niho spodku bude v nutnych pfipadech provedeno
rozsiteni drazni stezky.

V zédfezech, kde to umoznuje konfigurace terénu avzdalenost hranice drazniho pozemku, je
navrzeno odvodnéni zemni plané pomoci otevienych prikopu, ve stisnénych prostorovych pomérech
pomoci trativodu. Trativodni sbérace jsou navrzeny i v oblastech Zelezni¢nich prejezda.

Upravované zarezové a naspové svahy budou opatifeny vegetacni ochranou.

2.3 Prehled parcel a vlastnik(

Stavebni objekty Zelezni¢niho spodku a svrsku jsou navrzeny s cilem respektovat v nejvétsi mozné
mite stavajici hranice draznich pozemk( a nezasahovat do sousednich cizich mimodraznich pozemkd.
Z tohoto pozadavku vychazi i navrhované reseni.
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Pfehled parcel a vlastniki ‘

parc. €.

vlastnik

pravo hospodafit
s majetkem statu

vyuZiti pozemku

druh pozemku

Katastralni uzemi: OstroZzska Nova Ves

4551/1

Ceska republika

Sprava Zeleznic,
statni organizace,
Dlazdéna 1003/7,
Nové Mésto, 11000
Praha 1

draha

ostatni plocha

7228

Ceska republika

Sprava Zeleznic,
statni organizace,
Dlazdéna 1003/7,
Nové Mésto, 11000
Praha 1l

draha

ostatni plocha

Katastrdlni tzemi: Kunovice

3872/2

Ceské drahy, a.s.,
nabrezi Ludvika
Svobody 1222/12,
Nové Mésto, 11000
Praha 1

draha

ostatni plocha

2848/1

Ceska republika

Sprava zZeleznic,
statni organizace,
Dlazdéna 1003/7,
Nové Mésto, 11000
Praha 1

draha

ostatni plocha

3775/1

Ceska republika

Sprava Zeleznic,
statni organizace,
Dlazdéna 1003/7,
Nové Mésto, 11000
Praha 1l

koryto vodniho
toku pfirozené
nebo upravené

vodni plocha

2849/1

Ceska republika

Sprava Zeleznic,
statni organizace,
Dlazdéna 1003/7,
Nové Mésto, 11000
Praha 1

jind plocha

ostatni plocha
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3870 Ceska republika Sprava Zeleznic, dréha ostatni plocha
statni organizace,
Dlazdéna 1003/7,
Nové Mésto, 11000
Praha 1

3 Podklady

3.1 Projektové podklady
e Zadavaci dokumentace stavby
e Ujednani z vyrobnich porad
e Informace z pochlzek po trati
e Podklady od spravce infrastruktury — OR ST Olomouc

e Pfislusné zdkonné, normové a drazni predpisy

3.2 Geodetické podklady

e Geodetické zaméreni stavajiciho stavu véetné doméreni

e Projekt prostorové polohy koleje, SZG Olomouc

3.3 Geotechnické podklady
e Geotechnicky prazkum — zafi 2020, UNIGEO, a.s.

3.4 Inzenyrské sité

Zjisténé stavajici inZenyrské sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych pfilohach.
Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot zakres inZenyrskych siti do situacnich vykresu
byl proveden na zdkladé podklad(l predanych jejich spravci a jejich presnost a spolehlivost je znacné
rozdilna. Pred zahajenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat spravce jednotlivych inZzenyrskych siti
o jejich presné vytyceni a ovéreni hloubky jejich uloZeni v misté vykopovych praci.

4 Polohovy systém, vytycCeni, presnost vytyceni, staniceni trati

4.1 Prostorové vytyceni stavby
Zpracovany projekt stavby je navrien v soufadném systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).
Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni avytyéeni celé stavby jsou sou&asti
geodetické ¢asti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech stavebnich
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objektl. Veskeré vytyceni prostorové polohy v ramci stavebniho objektu bude provadéno dle poZadavki
CSN 013419 Vytycovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 , Pfesnost vyty€ovani staveb”, Cast 1: Zakladni
pozadavky, CSN 730420-2 , Pfesnost vytyéovani staveb”, Cast 2: Vytycovaci odchylky, CSN 1SO 4463-1 a?
3 (730411) Méfici metody ve vystavbé — VytyCovani a méreni atéz v souladu s Technickymi
kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah (schvaleno VR DDC ¢&.j. TUDC - 15036/2000 ze dne
18.10.2000). Pro vytyéeni bude pouzita platnd vytycovaci sit stavby v dobé& vytyéeni. Upravy smérové
a vy$kové polohy koleje budou provedeny metodou pfesnou ve smyslu predpisu SZDC S3/1 s nutnosti
dodrzeni stanovenych odchylek SKa a VKA podle ¢l. 6.4 CSN 736360-2.

4.2 Staniceni trati a stanoveni tratovych a defini¢nich Usekt

4.2.1 Nové staniceni

Nové stani¢eni opravované koleje €. 1 je navazano na zacatku stavebniho objektu na staniceni dle
projektu prostorové polohy koleje SZG. Staniceni je ztotoZnéno s hektometrem km 96,000. Posun
nového a stavajiciho staniceni ¢ini na konci Useku cca 8,1 m.
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5 Popis soucasného stavu

5.1 Obecné informace

Tratovy Usek Ostrozska Nova Ves — Kunovice leZi na trati ¢. 340 Brno — Uherské Hradisté dle
knizniho jizdniho fadu. Tratovy Usek patfi do kategorie regionalni drah. V tratovém useku probiha
organizovani afizeni dopravy podle predpisu SZDC D1. Trat je vtratovém Useku jednokolejna
s nezavislou trak¢ni soustavou.

V tratovém Useku se nachazi zastavky Ostrozska Nova Ves lazné a Kunovice.

5.2 Stavajici rychlost

Ve stavajicim stavu je tratova rychlost 100 km/h.

5.3 Stavajici zeleznicni svrsek

Stdvajici Zel. svrsek je v useku od km 95,905 do km 97,475 - v délce 1,570 km tvoren kolejnicemi
tvaru R 65 s zebrovymi podkladnicemi a tuhym upevnénim svérkami 7S 3 a ZS 4 na betonovych praZcich
PB2. V navazujicim uUseku ve stani¢eni od km 97,475 do km 100,699 - v délce 3,224 km je tvoren
kolejnicemi tvaru R 65 s rozponovymi podkladnicemi a tuhym upevnénim svérkami T5 na betonovych
prazcich SB5. Na Zelezni¢nich mostech ev. km 100,318 a 100,630 jsou kolejnice uloZzeny na dfevénych
mostnicich. V km 99,571 249 je v tratové koleji vloZzena vyhybka JR65-1:9-300-Pp-d a pripojné pole na
drevénych praZcich.

5.4 Stavajici zelezni¢ni spodek a odvodnéni

Souhrn poznatk( ziskanych z prizkumu, které byly realizovdny pracovniky spoleé¢nosti UNIGEO,
a.s.:

Kolejové loze bylo ovéreno kopanymi, vrtanymi a penetracnimi sondami do primérné hloubky

0.6 m. Prevainé se jednalo o neznecisténé kolejové kamenivo, které mélo charakter Stérka Spatné
zrnénych, symbol Y/GP, pod kterymi se vyskytovalo kolejové kamenivo znecisténé jemnozrnnou frakci
charakteru stérkd s prfimési jemnozrnné zeminy, symbolu Y/G-F.

Pod kolejovym kamenivem prevainé nebyly ovéfeny polohy konstrukénich vrstev. Pouze ve vrtu
V2 (km 99.800) byly v hl. 0.5 m — 0.9 m pod bazi kolejového kameniva ovéreny vrstvy zemin, které svoji
povahou mocnosti a charakterem mohou pfipominat konstrukéni vrstvy. Dale v kopané sondé KS2 (km -
100.290) v hl. 0.6 m — 1.0 m byly ovéreny polohy konstrukénich vrstev. Ve vrtu V1 (km 100.600) byly pod
bazi kolejového kameniva zastizeny pomérné mocné polohy Skvary — hl. 0.4 m — 1.7 m. Ovérené stérky
symbolu Y/GP (Cisté kolejové kamenivo) jsou nenamrzavé s obsahem jemnozrnné frakce do 5%. Ovérené
Stérky symbolu Y/G-F (znecisténé kolejové kamenivo) jsou mirné namrzavé s obsahem jemnozrnné
frakce 5 — 15%.

Konstrukéni vrstvy byly tvoreny nesoudrinymi zeminami charakteru Stérk( a piskd s pfimési
jemnozrnné zemin, symbolu Y/G-F a Y/S-F. Vrstvy Skvary zastizené vrtem V1 mély povahu drobno aZ
sttednézrnnych $térkd s pfimési jemnozrnné zeminy, symbolu Y/G-F. Stérky a pisky symbolu Y/G-F,
respektive Y/S-F jsou mirné namrzavé s obsahem jemnozrnné frakce 5 — 15 %.

Priazkumnymi pracemi byla hladina podzemni vody zastizena pouze ve vrtech V3, V9 a V10 ve
vrstvach kvartérnich prllinové propustnych fluvidlnich Stérk(. Rozdily mezi narazenou a ustdlenou
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hladinou podzemni vody dosahovaly hodnot do jednoho metru. Ve vrtu V1 a V2 byly v hloubkach 5.4/5.5
m az 6.0 m ovéreny silné saturované meékké jilovité polohy — tato skute¢nost s nejvétsi
pravdépodobnosti indikuje blizky horizont hladiny podzemni vody.

Stdvajici odvodnéni koleje je tvoreno prevainé nezpevnénymi prikopy, které jsou v soucasnosti jiz
zaneseny a neplni funkci odvodnéni zemni plané. Ve velké ¢asti tratového Useku neni odvodnéni patrné.
V Usecich na naspech je odvodnéni feSené odrfezem na svah ndspu. V ¢asti feSeného uUseku neni
dodrZena Sirka plané télesa Zelezni¢niho spodku, a tim i Sitka drazni stezky.

5.5 Umélé stavby Zelezni¢niho spodku

mosty a propustky v opravovaném useku

ndzev objektu: oprava v ramci:

Propustek v km 98,614 oprava v ramci SO 11-21-03
Propustek v km 98,729 oprava v ramci SO 11-21-04
Propustek v km 98,855 oprava v ramci SO 11-21-05
Propustek v km 99,865 oprava v ramci SO 11-21-06
Most v km 98,290 oprava v ramci SO 11-20-01
Most v km 100,223 oprava v ramci SO 11-20-02
Most v km 100,318 oprava v ramci SO 11-20-03
Most v km 100,630 oprava v ramci SO 11-20-04

Zeleznicni prejezdy v opravovaném useku

ndzev objektu: oprava v rémci:

prejezd v km 96,881 (P7956) oprava v ramci SO 11-13-01
prejezd v km 99,430 (P7957) neni soucasti stavby
prejezd v km 99,850 (P7958) neni soucasti stavby
prejezd v km 100,302 (P7959) oprava v ramci SO 11-13-02
prejezd v km 100,335 (P7960) oprava v ramci SO 11-13-03

6 Navrh technického reseni zeleznicniho svrsku

6.1 Rozsah stavebniho objektu

Pfedmétem stavebniho objektu je oprava Zelezni¢niho svrsku v tratovém Useku mezi stanicemi
Ostrozska Nova Ves a vyhybkou €. 19 kunovického trianglu, ktera spolu s novym ndavrhem geometrickych
parametr( koleje umozZni provoz Zeleznic¢ni dopravy aZ rychlosti 100 km/h.

Stavebni objekt za¢ind vkm 96,850 000 akonc¢i v km 100,679 061 pied vyhybkou ¢. 19
kunovického trianglu.

Délka opravy Zel. svrsku €ini 3 819,3 m

Oprava tratové koleje je navrzena v plném rozsahu, tj. oprava kolejového rostu i Stérkového loze
s nasledujicimi vyjimkami:
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e km 97,450 000 — 98,900 00 — oprava kolejového roStu a strojni Cisténi stdvajiciho
kolejového loze s naslednym dosypanim stérku do plného profilu
e km 99,432 454 — 99,444 954 — ruéni smérova a vySkova Uprava stavajici koleje
e km 99,444 954 — 100, 663 256 — oprava kolejového rostu a strojni Cisténi stavajiciho
kolejového loze s naslednym dosypanim stérku do plného profilu
e v Useku Zelezni¢niho prejezdu P7958 mezi km 99,848 095 — 99,869 261, kde je navrZena
pouze vymeéna stavajiciho upevnéni za pruzné upevnéni s antikorozni Upravou
V km 99,571 249 je v tratové koleji vloZzena vyhybka JR65-1:9-300-Pp-d a pripojné pole na
dfevénych prazcich. Jeji sneseni véetné pfipojného kolejového pole je soucasti objektu zel. svrsku.
Opravovany kolejovy rost bude dominantné tvoren kolejnicemi 49 E1 na betonovych praZcich
min. délky 2,6 m s pruznym upevnénim a rozdélenim ,,u”. OdliSnosti od této konstrukce jsou uvedeny
v pfislusné kapitole dale v TZ.

Koleje budou svarfeny do bezstykové koleje. V celém Useku jsou navrzeny kolejnice tfidy R 260.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je navriena pro bezpecnou jizdu drdzniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 20,0 t pro tfidu zatiZitelnosti C3, prlichodnosti prijezdného priifezu Z-
GC a maximalni rychlosti jizdy.

Tratova rychlost je pro obé uvazovana rychlostni pasma V i Vi3 navrZena na hodnotu 100 km/h.
V tratovém Useku se nachazi zastavky Ostrozska Nova Ves lazné a Kunovice.

6.2 Smérové reSeni, rychlosti

Navrh GPK je navrzen v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje
elezni¢ni drah ajeji prostorova poloha — Cést 1 Projektovani avsouladu s vyhlaskou Ministerstva
dopravy ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah.

Navrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel klasické stavby vyuzivajici nedostatku prevyseni
i <100 mm. Smérové feSeni novych GPK reflektuje poZadavek na zvysSeni rychlosti s ohledem na
minimalizaci zabor(.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty geometrické parametry koleje navrzené osy tratové koleje.

Smérové poméry tratové koleje €. 1

staniceni parametry prvku rychlost [km/h] nedostatek prevyseni
[km] V/V130 prevyseni D [mm]
I/1130[mm]
96,850 000 pfim3, dl. 88,922 m
100/ 100 0 0
96,938 922
96,938 922 fechodnice
P 100/ 100 0-23 0-36
97,016 922 L, =78,000 m
97,016 922 R=2022,00 m
100/ 100 23 36
97,187 886 Li=170,964 m
97,187 886 fechodnice
P 100/ 100 23-0 36-0
97,287 886 L, =100,000 m
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97,287 866 pfim3, dl. 1458,758 m
100/ 100 0 0
98,746 643
98,746 643 fechodnice
P 100/ 100 0-47 0-73
98,836 643 L =90,000 m
98,836 643 R =986,00 m
100/ 100 47 73
99,142 992 L;=170,964 m
99,142 992 fechodnice
P 100/ 100 47-0 73-0
99,232 992 L= 90,000 m
99,232 992 pfim3, dl. 736,480 m
100/ 100 0 0
99,969 472
99,969 472 R =50000,00 m
100/ 100 3 0
99,996 603 Li=27,131m
99,996 603
pfima, dl. 127,444 m 100/ 100 0 0
100,124 047
100,124 047 R =80000,00 m
100/ 100 2 0
100,152 573 L;=28,526 m
100,152 573 pfim3, dl. 526,488 m
100/ 100 0 0
100,679 061

6.3 Vyskové reseni

PFi navrhu vyskové trasy bylo snahou optimalizovat maximalni zdvihy a poklesy oproti stavajicimu
stavu s ohledem na plynulost trasy, zemni prace v souvislosti se zfizeni konstrukce Zel. spodku a jeho
odvodnénim.

Vyskové reSeni je ovlivnéno zejména pozadavky na nivelety na opravovanych mostnich objektech.
Pro zakrouzZeni vertikalnich obloukd v misté lom0 sklon( bylo pouZito parabolickych obloukd druhého
stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomérem vy$kového zaobleni, ktery
ma v navrzené tratové koleji primarné hodnotu Ry = 5000 m (odpovida hodnoté 0,5.V%). Odligné
poloméry vyskového zaobleni maji lomy sklonu v km 97,700 (R, = 10 000 m), km 98,296 (R, = 18 000 m)
a km 98,675 (R, = 10 000 m).

Sklonové poméry navrzené trasy jsou patrné z vykresové pfilohy €. 3. Podélny rez koleje €. 1.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vyskové parametry navriené osy tratové koleje.

Sklonové pomeéry tratové koleje €. 1

staniceni sklon délka sklonu
[km] [m]
96,850 000 — 96,930 000 3,094 %o 80,000
96,930 000 —-97,130 000 2,128 %o 200,000
97,130 000 — 97,500 000 2,676 %o 370,000
97,500 000 —97,700 000 -0,151 %o 200,000
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97,700 000 — 98,296 000 3,935 %o 596,000
98,296 000 — 98,675 000 -3,398 %o 379,000
98,675 000 — 99,059 000 2,804 %o 384,000
99,059 000 — 99,450 000 -1,113 %o 391,000
99,450 000 — 99,675 000 0,168 %0 225,000
99,675 000 — 99,900 000 -0,727 %o 225,000

99,900 000 - 100,175 000 1,121 %o 275,000
100,175 000 - 100,275 006 2,102 %o 100,007
100,275 006 — 100,368 291 -0,997 %o 93,285
100,368 291 - 100,514 205 0,552 %o 145,913
100,514 205 - 100,679 061 -0,089 %o 164,856

6.4 Konstruk¢ni usporadani zeleznic¢niho svrsku

Opravovany kolejovy rost v tratovém Useku je navrzen z nového materialu.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na ndpravu 20,0 t pro tfidu zatiZitelnosti C3, prichodnosti prljezdného prirezu Z-GC
a maximalni rychlosti jizdy. Kolej bude svarena do bezstykové koleje.

6.4.1 Zelezni¢ni svriek v opravované tratové koleji:

e nové kolejnice tvaru 49 E1 (dlouhé kolejnicové pdsy dl. 75 m svafené do bezstykové koleje),
ocel R 260

e nové betonové praice dl. 2,6 m o min. hmotnosti 304 kg s uklonem ulozné plochy 1:40,
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim (upevnéni typ W14 se svérkami Skl 14);

e rozdéleni prazcd ,,u”“ - 600 mm;

e kolejové loZe min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 31,5 - 63 mm
(zeleznicni stérk).

Pro zfizeni pojistnych uhelnik(l u ocelovych mostd a lokalné pro zvyseni tloustky Stérkového loze
jsou navrzena kolejova pole na dfevénych praZcich v nasledujicich rozsazich:
e 100,300302-100,306 313;
e 100,309313-100,311 113;
e 100,339388-100,340558;
e 100,348 358 — 100,354 358;
e 100,613 525-100,624 325;
e 100,651343-100,679 061;

Ve vyse uvedenych Usecich je navrzena nasledujici konstrukce:
e nové kolejnice tvaru 49 E1 (svareno do bezstykové koleje);

e nové drevéné prazice s uklonem ulozné plochy 1:20, s podkladnicovym pruznym upevnénim
(upevnéni typ KS se svérkami Skl 24)

e rozdéleni prazcd ,,u”“ - 600 mm;
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e kolejové loZze min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm
(zeleznicni stérk).

Na ocelovych mostech ev. km 100,318 aev km 100,630 je navriena nasledujici konstrukce
Zelezni€niho svrsku:

e nové kolejnice tvaru 49 E1 (svarfeno do bezstykové koleje);
e nové mostnice (soucdsti vykazi vymeér pfislusSnych mostnich objekt(), podkladnicové
pruzné upevnéni (upevnéni typ KS s podkladnicemi S 4M a svérkami Skl 24);

e rozdéleni prazcd ,,u“ - 600 mm.

V souladu s pfedpisem SZDC S3 dil VIII kapitola Il , konstrukéni Gpravy na Zelezni¢nich ptejezdech
a prechodech”, bude pod prejezdovymi celopryZzovymi konstrukcemi Urovriovych piejezdd pouZito
upevnovacich soucasti s antikorozni dpravou.

V Useku km 99,432 454 — km 99,444 probéhne pouze rucni smérova a vyskova Uprava stavajici
koleje.

V useku km 99,848 095 — 99,869 261 v oblasti jiz rekonstruovaného Zelezni¢niho prejezdu P7958
ev. km 99,850 bude ponechan stavajici svrSek konstrukce R65. Dojde k vyméné upeviiovadel za pruzné
upevnéni se svérkami Skl 24 santikorozni dpravou. Pro vyménu upeviiovadel bude nutné snést
a opétovné vlozit pryZzovou prejezdovou konstrukci. Prechody do traté budou feSeny pomoci
prechodovych kolejnice S49/R95 dle specifikace v prislusné kapitole.

6.4.2 Tridy oceli kolejnic

V opravované koleji je obecné uvazovano s oceli tfidy R 260.

6.5 Odstranéni stérkového loze

Pro moZnost maximalniho vyuziti materialu kolejového loZe je navrieno provést plnoprofilové
odtéZeni za pomoci celoprofilové Cisticky kolejového loZze v Usecich, kde je navriena sanace Zelezni¢niho
spodku. Jedna se o Useky:

e km 96,850 000 - 97,450 000;
e km 98,900 000 — 99,429 805.

Pramérna hloubka zabéru 0,60 m od uloZné plochy prazce v Sifce cca 4,0 m. Nasazeni Cisticky neni
uvazovano v mistech umélych staveb aZel. prejezdl. V téchto lokalitach bude stavajici kolejové loze
odbagrovano béznou stavebni technikou.

Ve zbyvajicim rozsahu je navrieno strojni Cisténi Stérkového loZe s dosypanim Stérku do
pozadovaného profilu.

V Usecich téZeni i v Usecich c¢isténi kolejového loZe je uvazovano s vyuzitim 2/3 objemu puvodniho
Stérku opét jako kolejové loZe. Zbyvajici 1/3 objemu bude tvofit odpad.

Podrobnéjsi rozpis uvazovanych kubatur a vyuZitelnosti materialli je uveden v ¢asti Soupis praci.

Kontaminované Stérkové loZze je uvazovano u nékterych usekl koleji — mista stani lokomotiv
(oblasti navéstidel, zastavky apod.)

Staré Stérkové loZze bude rovnéz pouzito pro zbudovani rozsiteni stezky kolejového loze a jako
zasyp nastupisté v zastavce Kunovice. Zbyvajici odpad ze starého sStérkového loZze bude rozprostien ve
vhodnych lokalitach dle pokyn(i OR Olomouc.
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Pfesny rozsah téZzeného kolejového loZze musi byt upfesnén na stavbé béhem vykopovych praci.

6.6 Kolejové lozZe, drazni stezky

6.6.1 Kolejové loze

Pro kolejové lozZe plati obecné technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loze“ - ¢.j. 59 931/95-
S7/STAV, platné od 1. 1. 1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi
veskerych dodavkach kameniva pro kolejové lozZe.

Kolejové loze bude zfizeno z ¢asti z recyklovaného materidlu z odtéZzeného starého stérkového
loze s doplnénim nového materidlu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5/63 mm v souladu s pfedpisem SZDC S3.

V tsecich km 96,850 000 — 97,450 000 a km 98,900 000 — 99,429 805 je navrieno zfizeni
kolejového loze o objemu 4220 m>. Ve zbylych Usecich je uvazovano s doplnéni $térkového loze pfi
strojnim &isténi v objemu 3230 m>. Pro oba technologické celky je uvazovéno s vyuzitim 2/3 objemu
starého odtézeného stérkového lozZe, které bude dosypdno novym v celkové kubature 14 016 t.

Podrobnéjsi rozpis uvazovanych kubatur a vyuzitelnosti material(i je uveden v ¢asti Soupis praci.

Tloustka kolejového loZe je navriena, v souladu s pfedpisem SZDC S3 min. 350 mm pod spodni
loZnou plochou prazce. Vzhledem k tomu, Ze je navriena sklonéna (5 %) plan télesa Zelezni¢niho spodku
(PTZS) je v obloucich v pfevyseni dodrzena minimalné vyska 350 mm pod spodni loZnou plochou prazce
a kolejnicovymi pasy.

PTZS je navrZena v obloucich prevainé tak, aby méla shodny smér jako prevyseni koleje a jeji vyska
respektuje pozadavek na min. tl. kolejového loze 350 mm pod praicem a prevySenym kolejnicovym
pasem do hodnoty prevySeni 75 mm, pfi hodnoté prevySeni vétsim nez 75 mm je min. 350 mm
dodrZeno pod nepievysenym kolejnicovym pasem.

Nové kolejové loZe je vtratovém useku navrieno prevainé jako oteviené s vyjimkou usekd
definovanych v kapitole 6.5.2 (napf. oblasti Zelezni¢nich prejezd(i), kde je kolejové loZe navrieno jako
zapusténé.

6.6.2 Draini stezky

Stezky v urovni kolejového loze (zapusténé Stérkové loZze) nebo u c¢astecné zapusténého
Stérkového loze, budou zfizeny z materidlu Stérkového loZe bez povrchové Upravy - z pfirodniho
drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Pfechod ze zapusténého do otevieného
kolejového loze a pfechod z otevieného do zapusténého kolejového loze bude proveden dle , Vzorovych
listd SZDC (CD)“ 71.1 s maximalnim podélnym sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10 %).

V nasledujicim seznamu je uveden ndvrh zapusténého kolejového loze.
e km 96,876 —km 97,500 — zapusténé kolejové loze na pravé strané trati;
e km 96,876 — km 97,450 - zapusténé kolejové loze na levé strané trati;
e km 98,874 — km 99,455 - zapusténé kolejové loze po obou stranach trati;
e km 99,846 — km 99,866- zapusténé kolejové loZe po obou stranach trati;

e km 100,301 — km 100,353 - zapusténé kolejové loZe po obou strandach trati;
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e km 100,619 — km 100,663 - zapusténé kolejové loze po obou stranach trati.

6.7 Bezstykova kolej

Kolej bude svarena do bezstykové koleje. Ve vykazu vymér je uvaZovano u tratové koleje se
svarovanim dlouhych kolejnicovych pdst dl. 75 m.

Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s novelizovanym ptedpisem SZDC S3 Zelezni¢ni svriek,
dil XI jedenacta ,Usporadéni stykované a bezstykové koleje a pfedpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej“,
ktery resi ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani svafenych vyhybek
a vyhybkovych konstrukci. Soucasné musi byt dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi
sluZebni predpis SZDC S3/5 ,Svareéské prace na Zelezniénim svriku“. Pfi montaZi je tfeba dodrzet
predepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).

PFi svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodriet podminky a zasady sluzebniho predpisu SZDC
S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a prejimaji rovnéz podle
ustanoveni predpisu S3/5.

Montdzni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovanim, zdvérné svary
aluminotermickym svafovanim. Zfizovani BK se musi fidit pokyny predpisu SZDC S3/2.

Stérkové loze ve smérovych obloucich bude upraveno do predepsaného profilu dle tabulky €. 1
predpisu SZDC S3/2.

Ztizeni bezstykové koleje a postup pfi prejimce téchto praci fesi priloha ¢. 1 SR 2/1 (S).
Poloha avyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zfizenim ovéfena mistné-pfisluSnym
Spravcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby. Resp. neni

mozné svafovat ihned po smérové a vySkové Upravé koleje, ale je nutné pockat na vysledky kontrolniho
geodetického méreni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po ndasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a TKP
kapitola 1). Mé&feni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou ¢innost (Dle smérnice SZDC &.
55, ¢l. 3.2 patfi toto kontrolni méfeni mezi vykony, které provadi OJ SZDC jako uréené (nemohou byt
provedeny zhotovitelem) prdce pro zhotovitele, provadéné jako soucast dodavky dila pro zhotovitele
stavby financované z rozpoctu stavby).

Stavajici dilatacni zafizeni v oblasti ocelovych mostli s mostnicemi budou, na zakladé posouzeni
bezstykové koleje na mostech, demontovana bez nahrady.

6.8 lzolace koleji

Izolované styky nebudou ztizovény. Koleje budou podélné propojeny svarenim.

6.9 Brouseni kolejnic

Brouseni kolejnic nebude realizovano.
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6.10 Ostatni konstrukce zelezni¢niho svrsku

6.10.1 Prechodové kolejnice

Na zacatku useku opravy Zelezni¢niho svrsku budou pouzity prechodové kolejnice dl. 12,5 m mezi
svrSkem S49 asvrSkem R65 pro navdzani na stavajici stav. Pfechodové kolejnice budou osazeny
v ndsledujicich usecich:

e 96,850 000 — 96,862 500
Osazeni pfechodovych kolejnice musi byt v souladu s pfedpisem SZDC S3.

Dle predpisu S3/2 budou v Useku 50 m pred mistem zmény tvaru vyménény svérky za pruzné
svérky a v iseku 50 m za mistem zmény tvaru osazeny prazcové kotvy na kazdém tfetim praZci.

V oblasti jiz rekonstruovaného Zelezni¢niho prejezdu P7958 ev. km 99,850 budou pouZity
prechodové kolejnice dl. 12,5 m mezi svrSkem S49 a svrskem R65, ktery bude v oblasti zminéného
prejezdu ponechan stavajici. Pfechodové kolejnice budou osazeny v nasledujicich Usecich:

e 99,835 595 -99,848 095
e 99,869 261-99,881 761

Osazeni pfechodovych kolejnice musi byt v souladu s pfedpisem SZDC S3.
Dle pfedpisu S3/2, ¢l. 75 neni nutné osazovat v daném Useku prazcové kotvy.

6.10.2 Prechodové svary

V km 99,432 454 a km 99,444,954 budou realizovany prechodové svary S49/R65.
Dle pfedpisu S3/2, ¢l. 75 neni nutné osazovat v daném Useku prazcové kotvy.

V km 100,679 061 bude realizovdn prechodovy svar S49/R65. V Useku mezi km 100,651 343 —
100,679 061 budou osazeny prazicové kotvy na kazdém tfetim prazci. V Useku mezi km 100,679 061 —
100,706 336 budou vyménény tuhé svérky za pruzné svérky.

6.11 ZajiSténi prostorové polohy koleje

Stavajici zajistovaci znacky budou demontovany. Nové zajisténi koleje nebude realizovano.

6.12 Demontdaze kolejového rostu, nakladani s vyziskem

Kolejovy rost bude snesen v celém rozsahu SO Zel. svrsku vyjma usek( km 99,432 454 — km
99,444 954 a km 99,848 095 — 99,869 261 (ponechan svrsek R65 na jiz realizovaném Zel. prejezdu).

Pfehled snaseni kolejového rostu je uveden v tabulce rusenych koleji, jez je pfilohou této
technické zpravy.

Stavajici Zel. svrsek je v useku od km 95,905 do km 97,475 - v délce 1,570 km tvoren kolejnicemi
tvaru R 65 s Zebrovymi podkladnicemi a tuhym upevnénim svérkami ZS 3 a ZS 4 na betonovych praZcich
PB2. V navazujicim useku ve stani¢eni od km 97,475 do km 100,699 - v délce 3,224 km je tvoren
kolejnicemi tvaru R 65 s rozponovymi podkladnicemi a tuhym upevnénim svérkami T5 na betonovych
prazcich SB5. Na Zelezni¢nich mostech ev. km 100,318 a 100,630 jsou kolejnice uloZzeny na dfevénych
mostnicich. Kolejnice, upeviiovadla a prazce jsou pro Ucely projektu kategorizovany jako odpad.

V km 99,571 249 je v tratové koleji vloZzena vyhybka JR65-1:9-300-Pp-d a ptipojné pole na
drevénych prazcich. Jeji sneseni véetné pfipojného kolejového pole na drevénych praZcich je rovnéz
soucasti objektu Zel. svrsku.

Sneseny svrsek bude povaZovan za vyzisk a bude predan investorovi.
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V ramci SO Zelezni¢niho svrsku se nepredpoklada nutnost ruseni jinych vyznamnych objektl —
mimo stavajicich koleji a odtézeni Stérkového loZe. V ramci odtézeni Stérkového loze je uvaZiovano
s demolici stavajicich drobnych beton. zaklad(, prekazejicich pfi realizaci tohoto SO.

6.13 Naslednd uprava GPK

V ramci vykazu vymér je uvazovano s polozkou nasledného podbiti. Jedna se o ¢innosti zahrnujici
naslednou smérovou a vyskovou Upravu koleje v celé délce po uvedeni do provozu véetné geodetického
zameéreni (,,naslednd Uprava GPK“). Soucasti nasledného podbiti je demontaz a ndsledna zpétna montaz
celopryZovych prejezdovych konstrukeci.

6.14 Vystroj trati

V rdmci opravy tratového Useku dojde k Upravé vystroje trati.
Dle pFedpisu SZDC M21 dojde k osazeni staniénik(i do polohy dle nového staniceni.

Sudé Zelezobetonové stani¢niky budou osazeny na pravé strané trati v pfesné poloze celych
hektometrd. Liché Zelezobetonové stanicniky budou osazeny na levé strané trati v presné poloze celych
hektometrd. Celkem je uvazovano s osazenim 48 ks Zelezobetonovych stani¢nik(i do betonového loze.

Z vyse uvedeného poctu je uvazovdno s vyuZitim stavajicich stani¢nik( (premisténi do nové
polohy) v poctu 24 ks a s osazenim novych stani¢nikl v poctu 24 ks. Vybér konkrétnich stani¢nik( bude
odpovidat jejich technickému stavu pfi realizaci.

Dale bude dle platného predpisu SZDC M21 osazeno celkem 5 ks tabulovych stani¢nikél na
samostatném sloupku uloZzeném do betonového zakladu. Tabulové stani¢niky budou osazeny pouze
v celych kilometrech na pravé strané trati. Tabule s presnym kilometrem bude oboustranna, Citelna
z obou sméru jizdy vlaku.

Zluté stani¢niky budou osazeny na zabrzdnou vzdalenost (700 m) pfed piejezdem vybavenym PZZ.
Jednad se o tabulovy stani¢nik na plechové tabuli — ¢erny text na Zlutém pozadi na samostatném sloupku
uchyceném v betonovém lozi.

Pokud je mezi pfejezdy s PZZ vzdalenost kratsi, neZ stanovena vzdalenost pro umisténi staniéniku
Zluté desky, umisti se pouze jeden staniénik se Zlutou deskou pred prvnim prejezdem s PZZ.

V dokumentaci je uvazovano s 2 ks téchto stani¢nikl — km 96,600 na levé strané trati a km 98,700
na pravé strané trati.

Navéstidla Konec ndstupisté je soucasti SO nastupisté Kunovice zastavka.

Ostatni stavajici navéstidla a tabule na trati (Vlak se bliZi k zastdvce aj.) je nutno pfi kolizi s opravou
snést a opét osadit do plivodni polohy, pripadné geodeticky vytycit novou polohu.

6.15 Dilatacni zarizeni

Dilataéni zafizeni budou v ramci objektu Zel. svrsku snesena bez nahrady.
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7 Navrh technického reseni zelezni¢niho spodku

7.1 Rozsah stavebniho objektu

Pfedmétem stavebniho objektu je ¢astecna oprava Zelezniéniho spodku v tratovém useku mezi
stanicemi OstroZzska Nova Ves a vyhybkou €. 19 kunovického trianglu.

Oprava Zelezni¢niho spodku je uvazovana v mensim rozsahu nez oprava Zelezni¢niho svrsku.
Stavebni objekt zacind v km 96,598 000 a kon¢i v km 100,669 243.

Zvyse uvedeného rozsahu jsou vyjmuty Useky, kde nebude oprava Zelezni¢niho spodku
realizovana:

e km 97,450 000 — 95,280 024
e km 95,312 224 —98,900 000
e km 99,429 805 — 100,669 243 (vyjma useku realizovanych ZKPP)

Pod opravovanou koleji bude, na zakladé poznatkd z geotechnickych prizkumda, zfizena nova
konstrukce prazcového podloii.

K zajisténi geometrickych parametr(i koleje v oblastech prechod( télesa Zelezni¢niho spodku na
stavby Zelezni¢niho spodku (mostni objekty, Zelezni¢ni prejezdy) budou v téchto mistech zfizeny
pfechodové oblasti tvorfené prechodovymi kliny a zesilenou konstrukci prazcového podlozi. Navrh
konstrukce prazcového podloZi byl zpracovan pro technologii uvazujici se snasenim kolejového rostu.

Soucasti stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je rovnéz navrh odvodnéni zemni plané v celém
rozsahu opravy. Zemni plan je navrzena v jednostranném sklonu 5 % ve sméru k odvodnovacimu
zafizeni, pfipadné je svedena na svah ndaspu. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena sklonéna ve
sklonu 5 % — ve stejném smyslu sklonu jako zemni plan.

V Usecich, kde se Zeleznicni trat nachazi na naspu, je zemni plan primarné svedena na svah naspu.
Pro dosaZzeni pozadované Sirky plané télesa Zelezni¢niho spodku bude v nutnych pfipadech provedeno
rozsiteni drazni stezky.

V zédfezech, kde to umoznuje konfigurace terénu avzdalenost hranice drazniho pozemku, je
navrzeno odvodnéni zemni plané pomoci otevienych prikopu, ve stisnénych prostorovych pomérech
pomoci trativodu. Trativodni sbérace jsou navrzeny i v oblastech Zeleznic¢nich prejezda.

Upravované zarezové a naspové svahy budou opatfeny vegetaéni ochranou.

7.2 Navrh prazcového podlozi

7.2.1 Vymezeni kvazihomogennich bloku

Na zakladé vysledkd geotechnického prlzkumu bylo provedeno stanoveni kvazihomogennich
blok(, pro které byla navrZena jednotliva technicka opatreni — skladby prazcového podloZi.

Rozdéleni useku na kvazihomogenni bloky je orientacni, definitivni hranice musi byt ureny
geotechnickym dozorem po odkryti zemni plané.
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rozdélni na kvazihomogenni bloky

staniceni KPP
[km]
96,850 —-97,450 3.1
98,900 —99,429 805 6

Pro tento Usek jsou navrieny dva typy prazcového podlozi.

K zajisténi geometrickych parametri koleje v oblastech prechod( télesa Zelezni¢niho spodku na
stavby Zelezni¢niho spodku (mostni objekty, Zelezni¢ni prejezdy) budou v téchto mistech zfizeny
pfechodové oblasti tvofené prechodovymi kliny a zesilenou konstrukci prazcového podlozi (dale ZKPP).

7.2.2 Navrh konstrukce prazcového podlozi

Geotechnické informace, nutné pro ndvrh konstrukce prazcového podloZi, vychazeji z vysledkd
geotechnického prlizkumu provedeného v roce 2020 spolecnosti UNIGEQ, a.s. Cely postup je v souladu
s metodikou SZDC platnou v dobé zpracovani dokumentace. Navrh konstrukce praicového podlozi byl
odsouhlasen na vyrobnich poradach.

Pfedmétnad Zeleznicni trat je trati regionaini.

Parametry modulu pretvarnosti byly stanoveny pro feseny Usek nasledovné:

zemni plan ....... Ep = 30 MPa
plan spodku ..... Ee; =50 MPa

Pro navrh zesilené konstrukce praZcového podloZi je hodnota modulu pretvarnosti stanovena dle
prilohy 24 predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek:

plan spodku ..... Ee; =70 MPa

Klimatické podminky jsou, dle ptilohy 7, pfedpisu SZDC S4, charakterizovany indexem mrazu Iy, =
332°C.den s hloubkou promrzani 0,82 m

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se §térkodrti frakce 0/32 mm a frakce 0/63. Stérkodrt musi
byt zhutnéna na minimalni relativni ulehlost Ip = 95%. Technologie hutnéni ve smyslu ¢l. 36 pfil. 14
predpisu SZDC S4 v jedné vrstvé (navriené mocnosti 0,20 - 0,35 m), pfi dodrzeni optimalni vlhkosti,
vhodnost pouzitého hutniciho prostfedku musi zhotovitel ovéfit hutnicim pokusem.

Material konstrukcnich vrstev musi splfiovat technické pozadavky uvedené v priloze 14 predpisu
SZDC S4 a OTP Stérkopisek, $térkodrt a recyklovand stérkodrt pro konstrukéni vrstvy télesa zelezniéniho
spodku ¢.j. 25 640/06-0P.

U vSech vrstev zfizovanych z drceného kameniva musi byt pfi realizaci dodrzena optimalni vihkost.

Konstrukéni vrstvy, zlepSeni zeminy a stabilizace budou provedeny minimalné v Sifce 2,50 m od
osy koleje a na styku s trativodem az k trativodni ryze.

Material stérkodrti stabilizované cementem musi odpovidat technickym pozadavkim uvedenym
v pfiloze 13 predpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek. Recepturu predloi zhotoviteli ke schvaleni podle
vybrané vyrobny.
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Navrh skladby prazcového podlozi od lozné plochy prazce:

Typ 3.1:

e Stérk 31,5/63, tl. 350 mm

e Stérkodrt 0/32 mm, tl. 200 mm
e Stérkodrt 0/63 mm, tl. 200 mm
e separacni geotextilie

e prehutnéna zemni plan

e Stérk 31,5/63, tl. 350 mm

e Stérkodrt 0/32 mm, tl. 200 mm

e Stérkodrt stmelend cementem, tl. 300 mm
e prehutnéna zemni plan

7.2.3 Navriené zesilené konstrukce prazcového podlozi

K zajisténi geometrickych parametr(l koleje v oblastech prechod( télesa Zelezni¢niho spodku na
stavby Zelezni¢niho spodku (mostni objekty, Zelezni¢ni prejezdy) budou v téchto mistech zfizeny
prechodové oblasti tvofené prechodovymi kliny a zesilenou konstrukci prazcového podlozi (dale ZKPP).

Délka ZKPP u propustkli a mostl je navrzena min. na délku 7 m + 5 m vybéh ZKPP ve stejné
skladbé. Délka ZKPP u prejezdll je navriena na Sifce prejezdu + minimdalné 5 m mimo prejezdovou
konstrukci na obé strany. Vybéh ZKPP je ukoncen prechodovym klinem ve sklonu 1:1.

Navrh skladby zesilené konstrukce prazcového podloZi od loZzné plochy prazce:
A) Pro SO 11-20-01 Most v km 98,290:

e Stérk 31,5/63, tl. 350 mm;

e Stérkodrt 0/63 mm, tl. 200 mm ;

e Stérkodrt stmelena cementem, tl. 300 mm;

e prehutnénd zemni plan.

B) Pro ostatni oblasti:
e Stérk 31,5/63, tl. 350 mm;
e Stérkodrt 0/63 mm, tl. 300 mm ;
e Stérkodrt 0/63 mm, tl. 200 mm ;
e prehutnénd zemni plan.

V pfedmétném Useku je navrzeno zfizeni ZKPP u ndsledujicich objekt(:

objekt Typ ZKPP
SO 11-20-01 Most v km 98,290 A
SO 11-20-02 Most v km 100,223 B
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SO 11-20-03 Most v km 100,318
SO 11-20-04 Most v km 100,630
SO 11-20-05 Most v km 100,665
SO 11-13-02 Zelezniéni pFejezd P7959 v km 100,312
SO 11-13-03 Zelezniéni piejezd P7960 v km 100,338

| @™ @

Podrobny rozsah ZKPP je uveden v tabulce ZKPP, jez je pfilohou této zpravy.

Rozdéleni stavebnich praci mezi Zelezni¢ni spodek a jednotlivé opravované mosty a propustky:

e sneseni kolejového svriku a kolejového lozZe - souédast objektu Zelezni¢niho svrsku
e vykop pro vytvoreni zemniho klinu za opérou - sou¢ast mostu

e zbytek vykopu pro tvorbu ZKPP - soucédst objektu Zelezni¢niho spodku

e souvrstvi ZKPP - soucdst objektu Zelezni¢niho spodku

Hutnici mechanismy v okoli prefabrikdtu propustku:

e v blizkosti prefabrikatu (tj. do vzdalenosti 1,0 m od rubu prefabrikdtu a 0,6 m nad
prefabrikdtem) budou pouZity pouze hutnici mechanismy o hmotnosti do 100 kg — ruéné
vedené

e pfi hutnéni presypavky v tl. nad 0,6 m do 1,8 m budou pouzity lehké pojezdové mechanismy
o hmotnosti do 7 t pfi statickém linearnim zatiZzeni max. 24 kg/cm

e pfi hutnéni presypavky vysky nad 1,8m budou pouZity stfedné tézké hutnici mechanismy o
celkové hmotnosti do 10 t.

Pti zasypavani vrcholl prefabrikdtl je tfeba postupovat obezietné avrstvu bezprostfedné nad
prefabrikaty hutnit pfimérenym zplsobem, aby nedoslo k poskozeni prefabrikatd (napf. Setrné vibrovani
ru¢né vedenou hutnici deskou hm. do 100 kg).

7.2.4 Pozadavky na technologii provadéni praci

Pti tézbé plvodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci, kterou se
zamezi znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku musi byt zajisténo funkéni
pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna stavenistni doprava.

Zlepseni zemin se provadi miSenim na misté. Pfed provedenim vrstvy zlepSené zeminy musi byt ze
zemni plané odstranén humus a nezadouci predméty (drobné kolejivo, hrubé kamenivo apod.) a zemni
plan musi byt srovnana a odvodnéna.

Pro zajisténi rovnomérného promiseni pojiva se zeminou se prfed davkovanim pojiva doporucuje
material profrézovat nebo rozrusit rozryvaci. Davkovani pojiva se provadi pomoci davkovacu, presnost
davkovani pojiva pro zlepsené zeminy musi byt + 10%. Pfesnou recepturu musi stanovit zhotovitel na
zakladé pocatecnich zkousek provedenych pred zahajenim stavebnich praci.

Promiseni zeminy s pojivem se provadi zasadné zemnimi frézami. Pfi miseni ve vice pdsech se
sousedni pasy musi prekryvat min. 0,20 m. Pred zahajenim stavebnich praci je nezbytné upfesnit
recepturu, ktera je bezprostfedné zavisla na vlhkosti materialu. Vlastnosti vrstvy zlepsené zeminy musi
byt v souladu s pfilohou 13 pFredpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek.

Stabilizace zemin se provadi misenim v centru. Pfed provedenim vrstvy stabilizované zeminy musi
byt ze zemni plané odstranén humus a nezéddouci predméty (drobné kolejivo, hrubé kamenivo apod.)
a zemni plan musi byt urovnana a odvodnéna.
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Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani chranit pred odpafovanim vody. Stabilizace nesmi
byt pred zakrytim poSkozena a smi byt pojizdéna nutnou stavenistni dopravou po dosazeni modulu
pretvarnosti min 60 MPa, nejdrive vSak po 7 dnech.

Navazeni materidlu podkladni vrstvy musi byt ¢elné, zemni plan nesmi byt pojizdéna nakladnimi
auty.

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku v jednom
pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosahnout hodnoty min. Ip = 0,95. Pfi pokladce a hutnéni
konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vlhkost v rozmezi woy: = 4 - 8%, pfi
vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné snizuje.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt zfizovany pfi silném desti a pfi teplotdch nizsSich nez
0°C.

7.3 Zemni plan a plan télesa zelezni¢niho spodku

7.3.1 Zemni plan

Zakladni sklon zemni plané je 5 % se spadem k odvodniovacimu zatizeni (trativodu, pfikopiim

nebo na terén). Na povrchu zemni plané musi byt dosaZzeno predepsaného statického modulu
pretvarnosti. Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nesplfiovala tyto pozadavky,
musi byt rozrusena a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Pfed pokladdanim konstrukénich
vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokoncéena zemni plan musi byt chranéna
a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakozZ i jejich vyuzitelné
mnoizstvi pro stavbu ovérit dopliikovym prizkumem. P¥i stabilizaci zemin zemni plané musi dodavatel
predlozit stavebnimu dozoru predepsané prikazné zkousky.

Na zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku pfislusnych koleji budou provadéné statické
zatéZovaci zkousky deskou dle SZDC S4.

U sypanin, které jsou dovazieny na misto napfiklad z deponie, musi pred zabudovanim proveden
hutnici pokus, kde bude provedena jak statickd zatéZzovaci zkouska deskou, tak irazova zatézovaci
zkouska dynamickou deskou se stanovenim prfevodniho koeficientu mezi statickou zatézovaci zkouskou
a razovou zatéZzovaci zkouskou dynamickou deskou.

Razova zatéZovaci zkouska dynamickou deskou se pak provadi v mistech, kde neni mozné pouzit
jako protizatéz ndakladni vozidlo nebo tahacovy valec. Na zakladé znalosti prevodni koeficientu pak
usoudime na hodnotu modulu pretvarnosti, kterou bychom obdrzeli, kdybychom v daném misté
provedli statickou zatéZzovaci zkousku deskou.

PFi hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu je tfeba provést min. 5 statickych zatézovacich zkousek
deskou a k nim pak 5 razovych zatéZzovacich zkousek dynamickou deskou. Pokud bude mit zemina na
deponii rozdilnou vihkost, pak musi byt znovu proveden hutnici pokus.

PFi provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt odebrany min. 2 technologické vzorky a v misté
statické zatéZovaci zkousky a dynamické rdzové zatézovaci zkousky budou odebrany neporusené vzorky
pro stanoveni zrnitosti, Atterbergovych mezi a objemové hmotnosti.

U mostnich objektl, u kterych jsou mostni kridla rovnobézna s koleji, bude zemni plan upravena
tak, Ze hrana zemni plané u mostniho kridla bude sklonéna od opéry mostu ve sklonu min. 5 %.

Rozméry zemni plané jsou ziejmé z pricnych fezl, v projektové dokumentaci zpracovanych po
50 m.
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7.3.2 Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezniéniho spodku (déle PTZS) je navriena sklonéna ve sklonu 5 %.

Na povrchu plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti. Vzdalenost
okraje plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy koleje musi byt u nezapusténého kolejového loze
nejméné 3,1 m. V Usecich se zapusténym kolejovym loZzem je vzdalenost vnéjSich hran stezek od osy
koleje v pfimé min. 3,00 m.

Rozmeéry plané télesa Zelezni¢niho spodku jsou zfejmé z pfi¢nych fezl, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 50 m. V nasledujicim prehledu jsou uvedeny sklony a smér spadovani PTZS.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty rozsahy jednotlivych sklontd plané télesa Zelezni¢niho spodku.
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plan télesa zZelezni¢niho spodku
staniceni [km] sklon plané
km 96,850 000 - km 98,600 000 5 % doprava
km 98,600 000 - km 98,900 000 5 % doleva
km 98,900 000 - km 100,679 061 5 % doprava

7.4 Odvodnéni

V celé délce opravy Zel. spodku je navrieno odvodnéni zemni plané.
V Usecich, kde se Zeleznicni trat nachdazi na naspu, je zemni plan primarné svedena na svah naspu.

V zéfezech, kde to umozZnuje konfigurace terénu avzdalenost hranice drainiho pozemku, je
navrzeno odvodnéni zemni plané pomoci otevienych prikopl, ve stisnénych prostorovych pomérech
pomoci trativodu. Trativodni sbérace jsou navrZeny i v oblastech Zelezni¢nich prejezd(.

V nasledujicich tabulkdch je sumarizovan prehled navrZenych odvodnovacich zafizeni slouzicich
pro odvodnéni zemni plané.

trativody

stanic¢eni [km] navrh odvodnéni a Uprav Zel. télesa vyusténi

trativodni sbérac vpravo, dl. 449,3m, DN 200
96,646 000 — 97,095 174 mm, sklon 3,0 %o proti sméru staniceni trati, | do zpevnéného ptikopu
trativod podbetonovan

trativodni sbérac vpravo, dl. 400,0m, DN 150
97,095 174 — 97,495 000 mm, sklon 3,0 %o proti sméru staniceni trati,
trativod podbetonovan

trativodni sbérac vpravo, dl. 267,8m, DN 150
98,862 972 — 99,130 039 mm, sklon 3,0 %o proti sméru staniceni trati,
trativod podbetonovan

trativodni sbérac vpravo, dl. 152,2m, DN 150
99,130 039-99,282 111 mm, sklon 3,0 %o ve sméru staniceni trati,
trativod podbetonovan

trativodni sbérac vpravo, dl. 145,8m, DN 200
99,282 111 -99,427 891 mm, sklon 3,0 %0 ve sméru staniceni trati, | do zpevnéného prikopu
trativod podbetonovan

trativodni sbérac vpravo, dl. 247,9m, DN 200
99,452 087 — 99,700 000 mm, sklon 3,0 %o ve sméru staniceni trati, | na terén
trativod podbetonovan

trativodni sbérac vpravo, dl. 15,0m, DN 150
mm, sklon 5,0 %o ve sméru staniceni trati

do navazujiciho trativodu
v St12

do Sachty propustku
SO 11-21-05

do navazujiciho trativodu
v St33

100,290 000 - 100,305 000 do vodotece

trativodni sbérac¢ vpravo, dl. 4,2m, DN 150
mm, sklon 5,0 %o proti sméru staniceni trati

trativodni sbéra¢ vpravo, dl. 27,7m, DN 150
mm, sklon 5,0 %o ve sméru staniceni trati

100,305 000 — 100,309 149 do vodotece

100,340 567 — 100,368 291 na terén
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prikopy

staniceni [km] navrh odvodnéni a Uprav Zel. télesa vyusténi

zpevnény prikop TZZ4 vpravo od trati, dl. 48,0  do odlaZzdéni propustku

96,598 000 - 96,646 000 m, ve sklonu 2,5 %o proti sméru staniceni trati SO 11-21-02

do stavajiciho propustku
pod piejezdovou
komunikaci

zpevnény prikop TZZ4 vpravo od trati, dl. 321,9

99,111 606 — 99,433 175 v oy .
m, ve sklonu 2,5 %o ve sméru staniceni trati

7.4.1 Trativody

Zemni prace na stavbé trativodu mohou byt zahdjeny az po zjisténi a vytyéeni polohy vsech
inzenyrskych siti a udéleni souhlasu vsech dotéenych organizaci. V blizkosti potrubi, stok, kabell a jinych
podzemnich a nadzemnich inZzenyrskych siti je nutno zemni prace provadét s maximalni opatrnosti podle
CSN 73 3050 a ostatnich souvisejicich predpis(.

Trativody jsou navrieny z plastovych trativodnich trubek - bude pouzito tvrzeného materialu PE-
HD — DN 150 a DN 200, s hladkou vnitfni sténou dle OTP Vyrobky pro odvodnéni Zelezni¢nich trati
a stanic.

Trativodky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl. 50 mm v trativodni ryze min.
Sirky 0,5 m (0,6 m pro trativodni potrubi DN 200 mm)

V Usecich trativodl vedenych ve sklonu mensim nez < 5%o, bude trativod uloZen v betonovém lozi
z betonu C16/20nX0 tl. 100 mm (podbetonovan, nebude obetonovan po celém obvodé).

Rozsah podbetonovani bude vidy mezi sousednimi Sachtami. Jedna se o ndsledujici Useky:

podbetonovani trativodu

trativodni Sachty staniceni [km] délka podbetonovani
Sko1 - Sv22 96,646 000 — 97,495 000 | 849,3m
km 98,862 972 — Sk37 98,862 972 — 99,427 891 | 565,8 m
Sv38 — Ska4 99,450 939-99,700 000 | 249,2m

V Usecich trativodd vedenych pod prejezdy budou trativody mezi Sachtami uloZzeny v betonovém
loZi z betonu C16/20nX0 tl. 100 mm a opatfeny opérkami z betonu C 16/20nX0 do vyse hy,, max. do vyse
okraju perforace potrubi (dle obrazku 3a VL Zel. spodku). Horni plocha betonu bude spadovana
k ¢asteéné odkrytému trativodu sklonem 20 %, dle vzorového listu SZDC (CD) Z3 — piechod trativodu pod

koleji.
obetonovani trativodu

trativodni Sachty staniceni [km] délka podbetonovani

Sk46 — Sv47 100,305 000 - 100,309 149 4,2 m
Sv48 — km 100,351 311 | 100,340 567 — 100,351 311 10,7 m
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Zasyp trativodni ryhy bude proveden Stérkodrti frakce 16/32 mm s plynulou kfivkou zrnitosti,
s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy Stérkodrti frakce 0/32 mm (aZ do Urovné plané Zelezni¢niho
spodku). Nejmensi velikost zrna nesmi byt mensi nez Sitka nebo primér perforace. Vlastni zasyp ryhy
bude hutnén. Trativodni ryha bude ze separac¢nich dlvodl vyloZzena filtracni geotextilii, ktera bude
vytazena po horni Uroven trativodni ryhy a pfeloZzena na zemni plan — viz vzorové pri¢né fezy. Trativodni
ryha nesmi byt shora uzaviena prekrytim geotextilii.

Filtracni geotextilie v trativodu - pouZzity materidl musi splfiovat poZadavky uvedené v tab. 8 OTP
¢.j. S54 316/2014-013:

e pevnostvtahu-min.7 kNm™;

e taznost pfi maximalni pevnosti - min 30 %;

e odolnost proti statickému protrzeni - min. 1,15 kN;

e charakteristicka velikost otvor( 090 - min. 60 um;

e odolnost proti dynam. protrZeni - max. 34 mm;

e propustnost vody kolmo k roviné GTX - min. 1.10-3 ms™.

V mistech vrcholovych Sachet jsou trativody situovdny min. 0,3 m pod okrajem zemni plané, ve
vyjimecnych pfipadech je vySka min. 0,15 m pod okrajem zemni plané. Z vySe uvedeného vyplyva
i nutnost ochranit trativod pfed ucinky mrazu, a to za pomoci polozapusténého Stérkového loze.

Neni-li stabilita vykopu odvodnéni dostacujici, dale v nesoudrinych zeminach nebo pokud se ve
sténé objevuji vyrony vody, je nutné vykop pazit. Podle ¢l. 147 €SN 73 6133 je nutno pazit vykop
v zastavéném Uzemi od hl. 1,3 m av nezastavéném Uzemi od hl. 1,5 m. Za stabilitu vykopu a také za
ochranu vykop( pred zaplavenim zodpovida zhotovitel.

Vyskovy ndvrh trativoda $t36 — Sk37 a dale Sv38 — $t39 je navrien tak, aby bylo nasledné moiné
plynulé vyskové propojeni Sachet Sk37 a Sv 38 po zbudovani prejezdu ev. km 99,430 (souvisejici
investice).

7.4.2 Svodna potrubi

Svodna potrubi (pficné podchody pod kolejemi) budou provedena z plastovych neperforovanych
trubek s utésnénymi sparami - bude pouzZito tvrzeného materialu PE-HD — DN 200 mm, 250 mm
s hladkou vnitfni sténou. Potrubi bude uloZzeno ve sklonu minimalné 10,0 %e.. P¥i vykopech ryh pro pficna
svodna potrubi (Sitka ryh 0,8 m) bude pouzito ptilozné pazeni s rozepfenim (stabilita stén, bezpecnost
prace). Svodné potrubi bude ukldddno na vyrovnavaci vrstvu ze Stérkopisku tl. 50 mm, pripadné
podkladni vrstvu ze Stérkopisku tl. 100 mm mimo prechody pod kolejemi. Hutnény zasyp potrubi bude
proveden z nesoudrzného materidlu (Stérkopisku) na vysku min. 100 mm nad vrchol potrubi. Zbytek
vykopu se predpoklada zasypat vykopkem hutnénym po vrstvach. Pfi podchodu pod koleji bude potrubi
podbetonovano a obetonovano betonem C 16/20nX0 min. tl. 100 mm. Vyska obetonovani bude ¢init
min. 100 mm nad vrchol potrubi.

V nasledujici tabulce je sumarizovan prehled navrzenych priénych svodnych potrubi:

svodna potrubi

staniceni [km] PE-HD | sklon délka potrubi | pfechod pod | vyusténi

DN kolejemi ¢.
96,646 000 250 10 % 1,2m - do zpevnéného prikopu
99,427 891 250 10 % 1,2m - do zpevnéného prikopu
99,700 000 250 10 % 2,7m - na terén, do drenazni ryhy
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100,305 000 200 10 % 9,2 m - do vodotece
100,368 291 200 10 % 8,1m kol. ¢. 1 na terén, do drendzni ryhy

7.4.3 Vyustni objekty

Vyusténi trativodd asvodnych potrubi je navrieno pres betonové trativodni vyusti (vyjma
trativod( vyusténych do odldazdéni mostl a propustkl), zhotovené monoliticky nebo jako stavenistni
prefabrikat podle vzorovych listd Zelezni¢niho spodku z betonu C 30/37-XC4, XF3.

Svahy pod vyustnimi objekty budou odlazdény lomovym kamenem tl. 200 mm osazenym do
betonu C 20/25nXF3 min. tl. 100 mm tak, aby nedochazelo k erozi télesa. Predpokladana plocha
odlazdéni je uvedena ve vykazech vymér.

Pro lomovy kdmen mohou byt pouZity pouze nerozpadavé, pevné ulomky hornin nebo valouny,
které nepodléhaji povétrnostnim vliviim, neobsahuji vodou rozpustné soli a nejsou kfehké. Pfednostné
se vyuZziji horniny s vy$si mérnou hmotnosti a nizkou pérovitosti.

Vyustni objekty jsou navrzeny v km 96.646, 99.700, 100.312 a 100.368. Pficné fezy v mistech
vyusténi jsou uvedeny ve vykresovych pfilohach.

7.4.4 Trativodni Sachty

Zakladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta z vysoce odolného tvrzeného materidlu PE —
HD DN 400. Koncové Sachty ptred vyusténim na terén, prikopu ¢i do vodotece jsou primarné navrieny
prefabrikované betonové DN 800. Pro spodni dil betonové Sachty je navrieno pouziti skruze
s vybetonovanym dnem vysky 1,03 m.

Vzdalenost nejblizSich hran konstrukci Sachet od osy pfilehlé koleje je stanovena vzorovymi listy
SZDC a¢ini 2,35 m, ato do hloubky min. 0,85 m pod horni plochou praice pod nepfevy$enym
kolejnicovym pasem. Z toho vyplyva osazeni Sachet v min. osové vzd. 2,55 m v pfipadé zapusténého
kolejového lozZe.

V pfipadé otevieného kolejové lozZe jsou plastové trativodni Sachty navrieny ve vzdalenosti od osy
koleje tak, aby nedochazelo k presypani poklopl Sachet draznim stérkem.

Trativodni Sachty budou zakryty pochozimi poklopy. Poklopy trativodnich Sachet budou ulozeny
v urovni 3 cm nad drazni stezkou. Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou zajistény proti zcizeni
(zdmkem, resp. jinym opatifenim). Poklop musi byt pfitom lehce snimatelny.

Konstrukce Sachet musi zajistovat nepropustnost celého vnitfniho prostoru Sachty, zvlasté
spodniho dilu Sachty a spar v misté zausténi potrubi do Sachty.

Trativodni Sachty budou oznaceny trvalym zplsobem — plechovy stitek s vyrazenym Cislem Sachty.

Zakladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — wvyrobky pro odvodnéni
Zeleznicnich trati a stanic.

Konstrukce aumisténi trativodnich Sachet ajejich tabulka jsou obsazeny v pfiloze Tabulka
trativodnich Sachet.

Sachta Sk37 je navrZena jako prefabrikovand betonova bez dna a do zbudovani pfejezdu ev. km
99,430 (souvisejici investice) bude slouzZit ¢astecné jako vsakovaci objekt s pfepadem do zpevnéného
prikopu. Po realizaci piejezdu dojde k propojeni $achty Sk37 se $achtou Sv38.

7.4.5 Oteviené prikopy

Zpevnéné odvodnovaci prikopy jsou navrzeny lichobéznikového tvaru se sklonem svahid 1: 1,5 na
strané u koleje a1l : 2 na strané terénu (pfipadné 1 : 1,5, pokud se prikop nachdzi ve stisnénych
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prostorovych pomérech). Prikopy budou zpevnéné betonovymi prikopovymi tvarnicemi TZZ 4 ulozenymi
do betonového loze C 20/25nXF3, min. tl. 100 mm s vyspdrovanim mezer mezi tvarnicemi betonem.

7.4.6 Provizorni Cerpan vody z trativoda a svodnych potrubi

V rdmci stavebnich postupl nebude vidy mozné provést napojeni jednotlivych vétvi trativodni sité
do vodotedi, pripadné do propustku. Vykopy pro inzenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak,
aby bylo v kazdém okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy
pred zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni
vody.

7.4.7 Drenainiryhy

V mistech, kde by vyusténi povrchového odvodnéni na terén mohlo zpUsobit nepatfi¢né zavodnéni
mimodraznich pozemk(, je navrzeno vyusténi prikopl do drendinich ryh. Ty slouZi zejména pro
zpomaleni rozlivu vody do sousednich pozemkd.

Jednda se o km 99,700 000 a km 100,368 291. Vypli ryha drazni Stérk kolejového loZe fr. 31,5/63
mm. Ryha je doplnéna separacni geotextilii. Rozméry ryh jsou patrné z vykresovych pfiloh vzorovych
Fez(l v mistech vyusténi. Sitka drenazni ryhy je navriena stejna jako $ifka vyustniho objektu.

7.5 Zemni téleso

v v

7.5.1 Rozsifeni stezky ptrisypavkou

V oblasti kde se kolej nachdzi na naspovém télese, kde neni splnéna Sitka plané télesa Zel. spodku
(drdzni stezky) a vyska rozsiteni je do 1,0 m, je navrZeno provedeni rozsifeni naspového télesa Zel.
spodku z vyzisku ze starého Stérkového loze.

ZaloZeni pfisypu bude provedeno po odstranéni stavajicich navaiek a humdznich vrstev (tl. 150
mm) a vytvoreni svahovych stupn(, aby nedochazelo k sesuvu naspové zeminy. Pfisyp bude proveden
z vyzisku ze starého Stérkového loze hutnéného po vrstvach. Sklon svahu je navrzen 1:1,5.

P¥i budovani télesa je nezbytné postupovat v souladu s pfislusnymi ustanovenimi VL SZDC 72, do
stavajicich svah( zfidit zapusténé svahové stupné v Sifce min. 1,0 m (dvodem je zvysit stabilitu rozsifeni
stezky) a vySce max. 0,5 m. Na vzniklé svahy pfisypu delSi nez 1,0 m bude aplikovana vegetacni ochrana.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin v zdkladové spare iukladanych
material(l, jakoZ ijejich vyuZitelné mnoZstvi pro stavbu ovéfit dopliikovym prizkumem. To zejména u
rozsiteni stezek pouze v horni ¢asti svahu ndspu pro zjisténi, Zze tyto Upravy nejsou budovany na starych
vyziscich z Cisticek, staré technické Upraveé svahu zarostlé vegetaci, namrzavé zeminé apod.

Relativni ulehlost materidalu zemniho télesa musi dosdhnout hodnoty min. Ip = 0,95 v Urovni
zakladové spary. Zakladova spara musi byt upravena a zhutnéna v souladu s TKP.

Za predpokladu, Ze nevyhovi Ip, bude provedena vyména vrstvy zeminy v aktivni zéné o mocnosti
0,3 m vhodnym materialem (napf. lomovy odval) s dostate¢nou mirou Unosnosti.

Mista rozsifeni drdznich stezek jsou zfejmé z pficnych fezll, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 50 m.

7.5.2 Uprava draznich svah

Vegetacni ochrana bude zfizena na nové vzniklych naspovych a zdrezovych svazich. Svahy, které
vzniknou vybudovanim novych ndspu Ci zarez(i se svahy delSimi nez 1,0 m a svahy vzniklé pfisypavkou
pro rozsifeni stezky se svahy delSimi nez 1,0 m, budou chrdnény biodegradacnimi rohozemi (napf.
jutovymi) a budou ohumusovany zeminou vhodnou pro oseti v tl. 150 mm a osety travnim semenem.
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RohoZe je tfeba ukotvit ocelovymi sponami & 8mm Sachovnicové se vzdalenosti 1,0 metru. Pfesny
typ rohoZe je trebataké predem vybrat ve spolupraciskonkrétnim vyrobcem apodle
materialu zarezu zvolit vhodnou skladbu travnich semen do rohoZe. Podrobny navrh a rozmisténi skob
budou provedeny na zédkladé doporuceni dodavatele rohozi.

Technologie provadéni:
e zarovnani svahu do pozadovaného tvaru (sklon max. 1:1,5);
e zasyp zeminou vhodnou pro oseti min. tl. 100 mm;
e oseti vhodnou skladbou travniho semene;
e nasvah bude uloZzena rohoz a ukotvena.

V mistech, kde je nutné navrhnout sklon vzdalené;jsi hrany pfikopu ve vétsim sklonu nez 1:1,5, jsou
navrzeny polovegetacni tvdrnice tl. 100 mm. Jednd se o usek km 99,190 000 — 99,210 000.
Polovegetacni tvarnice tl. 100 mm budou uloZeny do loZe ze Stérkopisku tl. 100 mm.

Redeni jsou patrna z vykresovych pfiloh.

7.6 Krabicovy dil U3

Krabicovy dily bude uloZen v souladu se vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku na prehutnény
podklad a vrstvu z betonu C12/15 v tl. 150 mm. Zasyp krabicového dill je ze Stérkodrti fr. 0/32. Do
krabicovych dil( budou vyvrtany odvodriovaci otvory ¢ 100 mm. Krabicovy dil je uloZzen v km 99,430 339.
Redeni je patrné z vykresu detailu.

7.7 Zemni prace, nakladani s materidlem

7.7.1 Zemni prace

Z upravovanych ploch Zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace, nasledné budou
provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pficemZ je tfeba vidy nejdfive vybudovat
odvodneéni (trvalé nebo provizorni), poté az zemni plan.

Bilance zemnich praci je detailné feSena v priloze ,Soupis praci“ objektu Zelezni¢niho spodku.
Vykopy je nutno provadét:

e za nedestivého pocasi;
e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody;
e v pfipadé vyronu vody z podloZi tuto odcerpavat ¢i odvadét ze stavebni jamy.

Pti nejasnych nebo nepredpokladanych situacich (napf. odlisnd skladba podloZi proti provedenym
przkum(im) je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na stavbé, resp.
projektantem (dle zavaznosti).

Vytézeny vhodny material bude vyuzit do ndsypu a zasypu v ramci stavby.

PFi zemnich pracich je nutno postupovat podle CSN 73 6133 adle technickych kvalitativnich
podminek (TKP) v aktudlnim znéni.

Pti vykopovych pracich je tfeba dlsledné brat zretel na stavajici inZenyrské sité. Jejich poloha
vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovida podkladim, poskytnutych jednotlivymi sprévci a je
pouze informativni. VSechny stavajici sité v zajmovém uzemi je treba pred zapocetim stavebnich praci
nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za dozoru jejich spravct a Fidit se jejich
pokyny.
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7.7.2 Vykopy

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek a odvezeni
na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny disledné v geometrické podobé
dle projektové dokumentace.

Pfi zfizovani zemni plané budou tézeny materidly, které lze zaradit do I. Tridy téZitelnosti ve smyslu
CSN 73 6133 (3. tfida tézitelnosti podle ptivodni CSN 73 3050).

V oblasti skalnich zafez( budou téZeny horniny spadajici do Il. t¥idy téZitelnosti ve smyslu CSN 73
6133 (4. - 5. tfida téZitelnosti podle ptivodni CSN 73 3050).

Detailni popis a charakteristika tfid téZitelnosti hornin je popsano v ceniku zemnich praci 800-1.
CSN 73 3050 byla zrusena a nahrazena CSN 73 6133 Névrh a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci, v ni jsou tfidy tézitelnosti 1-7 nahrazeny tfidami I-III.

Tabulka srovnavajici tfidy tézitelnosti hornin:

Trida  tézitelnosti
hornin Popis
nové | stavajici

I 1 ruéné lopatou, strojné lehkym nakladagem
2 rucneé lopatou, strojné lehkym nakladagem, lehkym rypadiem
3 rucné krumpacem, strojné rypadiem

1. 4 rucné pneumatickym, strojné stfednim rypadlem
5 rgéné pneumatickym, strojné tézkym rypadlem, bouracim mobil4

nim kladivem

. 6 teéZkym rozryvacem, tézkym bouracim kladivem, trhavinami

7 trhavinami

Pfi zfizovani zemni plané budou téZeny materialy, které lze zaradit do I. tfidy tézitelnosti ve smyslu
CSN 73 6133 (3. tfida tézitelnosti podle ptivodni CSN 73 3050).

V ,pfirozeném® uloZeni a pti zjisténé vlhkosti mizZzeme uvazovat s objemovou hmotnosti materidld
zemni plané cca 1900 kg.m'3. Pfi ukladani na skladku budou materialy tézbou nakypreny, ¢imzZ dojde ke
sniZzeni objemové hmotnosti. Koeficient nakypreni lze uvazovat ve vysi cca 1,3. Objemova hmotnost pfi
ukladani bude ¢init cca 1600 kg.m'3 material( zemni plané.

Pfi provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopl a provizornich drén( tak, aby
nedoslo k znehodnoceni téZzeného materialu, zhorSeni Unosnosti zemni plané nebo zakladové spary pro
rozsitfeni naspul, snizeni stability svahlli podmacenim a podobné. UloZeni zeminy na deponie je mozné
pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku
zajisSténo odvodnéni vykopu. V soudrinych zeminach se délaji vykopové stény obvykle svislé. Pokud neni
stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop paZit nebo provést svahovany vykop. Dle CSN 73 6133 je
nutno pazit vykop v zastavéném Uzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném uzemi od hloubky 1,5m. Za
navrh svahl docasnych vykop( nese plnou zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor
muzZe naridit dodavateli Upravu nedostatecné stabilnich svahl. Dodavatel je povinen chranit vSechny
vykopy pred zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro cerpani
a odvedeni vody.
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V oblastech, kde je navrzeno strojni Cisténi stérkového loZe bez sanace zZel. spodku budou stezky
odtézeny rypadlem a material rozprostien dle pokyn@ OR prioritné na svahy naspu.

7.7.3 Demolice objektl zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

Vramci SO Zelezni¢niho spodku budou vybourdny veskeré zaklady zasahujici do konstrukci
Zeleznicniho spodku (stdvajici Sachty, trouby, zaklady oploceni, oploceni a stavajici kabelové Zlaby
zasahujici do opravy Zel. spodku) vyjma zakladd ruSenych vramci jinych SO aPS (napf. zaklad(
navéstidel, ...).

Pfipadné vzniklé prostory po vybourani budou zasypany vhodnou nenamrzavou zeminou
(napfiklad vyziskem z kolejového loZe).

7.7.4 Rekultivace ploch

Volné plochy vzniklé snesenim koleji (v dusledku zmény vedeni trasy koleje), na nichZ nebudou
zfizovany jiné objekty (napf. zpevnéné plochy), budou rekultivovany. Rekultivace bude provedena
rozhrnutim stdvajiciho Stérkového loZze, pfipadnym dosypanim vhodného materidlu z vyzisku
a urovnanim do pozadovaného profilu.

7.7.5 Pripustné odchylky

Odchylky od vySek plané a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou dokumentaci
stavby, jsou pro jednotlivd méfeni v rozpéti + 20 az - 30 mm. Rovnost povrchu plané v podélném
a pficném sméru se kontroluje 3m lati, pod niz mdzZe byt prohluber max. 20mm hlubokd. Odchylka od
projektovaného pricného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi nez + 0,5 %. Méfeni je tfeba provadét ve
vzdalenostech nepresahujicich 50 m. Pfesnost svahovani se posuzuje 3m lati, nejvétsi prohluben pod
touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovany ¢i opatfeny hydroosevem. Skutecny
sklon svahu se od projektovaného muze liSit max. o £ 5 %.

7.7.6 Kontrolni zkousky, vzorky

Pro prokazani vhodnosti pouzitych materiall musi byt provedeny pocatecni zkousky ve smyslu TKP
a pFisludnych €lank(l predpisu SZDC S4, pfipadné predloieno prohlddeni o shodé& podle pFisludnych
predpisC.

V prabéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitych materialli s pocatecnimi
zkouskami ovéruje kontrolnimi zkouskami, jejichz ¢etnost stanovuji pfislusna ustanoveni TKP a predpisu
SZDC S4. Zhotovitel je povinen predloZit zpracovany ,Kontrolni a zkuebni plan“.

Pfi realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukcnich vrstev musi byt zajistén trvaly geotechnicky
dozor.

7.7.7 Rekultivace ploch

Volné plochy vzniklé snesenim koleji (v dusledku zmény vedeni trasy koleje), na nichZz nebudou
ztizovany jiné objekty (napf. zpevnéné plochy), budou rekultivovany. Rekultivace bude provedena
rozhrnutim stavajiciho Stérkového loZe, pfipadnym dosypanim vhodného materidlu z vyzisku
a urovnanim do pozadovaného profilu.

7.8 Chranicky kabelovych podchod(, kabelové trasy

V souladu s predpisem SZDC S4 jsou veskerd nové budovand nebo preklddand podzemni vedeni
krizici koleje uloZzena do kabelovych chranicek. Osazeni chranicek definitivnich pficnych prechodd pod
kolejemi, véetné vykop( a zasypd, je soucasti SO Zelezni¢niho spodku Chrani¢ky budou provedeny z trub
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PE-HD s vnéjsi primérem 160 mm s hladkym vnitfnim povrchem a obetonovany betonem C12/15 tl. 10
cm v horizontalnim sméru a 10 cm ve vertikalnim sméru, podklad tl. 10 cm.

Jejich polohy jsou graficky vyznadeny v situacich a podélnych fezech koleji. Tabulka chranicek
s jejich km polohou a s usporadanim kabell v jednotlivych pfi¢nych pfechodech je prilohou této zpravy.

8 Bezpecnost prace

Zakladni povinnosti Gc¢astnik( vystavby je v oblasti bezpeénosti prace dodrzovat zakon €. 309/2006
Sb., kterym se upravuji dalsi poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi a Nafizeni vlady 591 ze dne 12.
prosince 2006 o blizSich minimdlnich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenisti.

Dale je nutné dodrzovat bezpecnostni nafizeni a ochranna opatfeni dle dalSich technickych norem
jednotlivych profesi podilejicich se na realizaci stavby.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tfeba dodrZzovat zakladni predpis o bezpecnosti
a ochrané zdravi pfi praci v zelezniéni dopravé SZDC Bp1, platny od 1. fijna 2013.

StaveniSté a zatizeni stavby bude jasné vyznaceno, ohrazeno a zabezpeleno proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

ZvySenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSsech vedeni inzenyrskych siti. Veskeré
inZenyrské sité musi byt pred zahajenim stavby vytyCeny a poloha predana stavebnikovi. Vytyéeni
provedou - na vyZzadani - zastupci spravujicich organizaci. Prace budou probihat v blizkosti, nebo pfimo
na vedeni a zafizeni velmi vysokého napéti.

V mistech, kde Ize ocekdvat pfistup verejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v obvodu
stavenisté, je treba zajistit bezpecné provadéni praci soucasné se zajisténim bezpecnosti verejnosti. a to
jak organizacné, tak i technicky (napt. oplocenim, vymezenim Uzemi pro prichod stavenistém, objizdné
trasy a podobné).

Pfi dopravé materidlu na stavbu je nutné dbat zvySenou pozornost zejména pfi vykladani
materidlu a pohybu vozidel v prostoru verejnych komunikaci. VSichni pracovnici se budou fidit blizSimi
minimalnimi poZadavky na bezpecnost a ochranu zdravi pfi provozu a pouzivani stroju a naradi na
stavenisti.

Zhotovitel provadéjici vykopové prdce zajisti, aby stény vykopU byly zajiStény proti sesunuti.
Zajisténi vykopu a provadéni vsech praci na bednéni a betonarské prace budou provadény s dodrzenim
pozadavk(l na organizaci prace a pracovni postupy (sbirka zakont ¢. 591/20006)

Vsichni pracovnici musi byt zdravotné a odborné zpUsobili pro vykon pfislusné pracovni ¢innosti
a musi byt radné proskoleni v oblasti BOZP. Vsichni pracovnici jsou povinni pouZivat pfi praci predepsané
OOPP.

Néktera ustanoveni, ktera jsou nezbytné nutna k dodrZzovani na stavbé:

e zhotovitel urci zplisob zabezpeceni stavenisté proti vstupu nepovolanych fyzickych osob. Zakaz
vstupu nepovolanym fyzickym osobam musi byt vyznaden bezpeénostni znackou na vsech
vstupech, a na pfistupovych komunikacich, které k nim vedou

e paZeni stén vykopu musi byt navrZeno a provedeno tak, aby spolehlivé zachytilo tlak zeminy
a zajistovalo tak bezpecnost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit poklesu okolniho terénu
a sesouvani stén vykopu, popripadé vyloudit nebezpedi ohrozeni stability staveb v sousedstvi
vykopu. Svislé bocni stény rucné kopanych vykopl musi byt zajiStény pazienim v hloubce
vykopu vétsi nez 1,3 m v zastavéném Uzemi a 1,5 m v nezastavéném Uzemi. V zemindch
podmacenych, nesoudrinych nebo jinak nachylnych k sesuti musi byt stény zajistény dle
technologického postupu i v mensich hloubkach nez je stanoveno ve vété prvni.
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e vykopy v zastavéném Uzemi, na verejnych prostranstvich av uzavfenych objektech, kde
probihaji soucasné ijiné Cinnosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hrozi nebezpeci padu
fyzickych osob do vykopu, zajistény zabradlim podle Nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., pricemz
prostor mezi horni ty¢i a zardzkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnuti osob zplsobem
odpovidajicim mistnim a provoznim podminkam bez ohledu na hloubku vykopu. Ve vzdalenosti
vétsi nez 1,5 m od hrany vykopu lze zajisténi provést vhodnou zabranou zamezujici pfistupu
osob do prostoru ohrozeného padem do hloubky. Za vhodnou zabranu se povaZuje zabradli, u
néhoZ nemusi byt dodrzeny pozadavky na pevnost ani na zajisténi prostoru pod horni ty¢i proti
propadnuti, prenosné dilcové zdabradli, bezpecnostni znaceni oznacujici riziko padu osob
upevnéné ve vysce horni tyCe zdbradli, prekazka nejméné 0,6 m vysokd nebo zemina z vykopu,
ulozend v sypkém stavu do vySe nejméné 0,9 m. Zabradli a zabrany smi byt preruseny pouze v
mistech prechodl nebo prejezdl. Pokud vykop tvori prekazku na verejné pristupné komunikaci
pro pési, musi byt zajistén vidy zabradlim podle véty prvni, pfiéemz zardzka u podlahy slouzi
zaroven jako zarazka pro slepeckou hl.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v pfipadech, kdy neni mozino
predem zjistit spolehlivé jejich presnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zafizeni zpGsob provadéni
praci, je tfeba pro prace v blizkosti siti dodrzovat ndsledujici postup:

e Pred zahajenim praci bude ptizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci,
ovéril nebo upresnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo
v jeho blizkosti

Soucasné zajisti v pripadé potfeby na misté stavenisté vypnuti zatizeni z provozu:

e pfi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim je nutno dodrZovat ptikaz ,B“ a zajistit
trvaly dozor nad provadénim praci
e pfi pracich, kde hrozi nebezpedi stfetu s jinymi sitémi, se prizplsobi technologie provadéni
charakteru ohrozeni
Zajisténi bezpeclnosti tratovych zaméstnancl pfi provozu trati v oblasti mist s omezenym volnym
schddnym a manipulaénim prostorem je tfeba zajistit stavebné technickymi a organiza¢nimi opatfenimi
uvedenymi vyse.

9 Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty a provoznimi soubory

PFi provadéni praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku je nutno vénovat zvlastni pozornost koordinaci
s profesemi zabyvajicimi se zfizovanim sdélovaciho azabezpecovaciho zafizeni, inz. siti, mostnich
objektl, pozemnich objekt( a prejezda.

S ohledem na skuteénost, Ze prioritou celé stavby je provést opravu Zel. spodku a svrsku, jsou
veskeré SO a PS zpracovdvané v ramci stavby v pfimé souvislosti s objekty svrsku a spodku.

Pri pokladce kabelll do télesa Zelezni¢niho spodku je tfeba dbat zasady, Ze nebude omezena
moznost Udrzby staveb a zafizeni statnich drah aZe nedojde k naruseni stability télesa Zelezni¢niho
spodku. Rovnéz zelezni¢nim provozem nesmi byt narusena funkce kabelu.

U kabelové trasy ve stezce musi byt kabely uloZeny (s vyjimkou kabeld pokladanych kolejovym
pokladacem kabeld) ve Zlabu nebo v ryze vyplnéné propustnym materidlem. Tloustka propustného
materidlu pod kabelovou trasou musi byt min. 0,15 m. Kabelovy Zlab, jehoz povrch je v Urovni stezky,
nesmi byt umistén pod kolejovym lozem. Kryci deska kabelového Zlabu musi vyhovovat provozu pro
pési.
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Veskera nové budovana a prekladana podzemni vedeni soubézna s drahou musi byt uloZzena mimo
svahy zemniho télesa, nejméné 1,00 m od paty ndspu nebo horni hrany zarezu. Kfizeni podzemnich
vedeni s drahou se provadi pokud mozno kolmo k ose koleji.

KFizeni musi byt provedeno tak, aby draznim provozem nemohlo dojit k poruseni vedeni a naopak,
aby poruchou vedeni nebyla ohroZena bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho provozu, ani naruSena
stabilita télesa Zelezni¢niho spodku. S ohledem na zajisténi stability zemniho télesa je Sikmé vedeni
svahem nepfipustné.

Pokladka a umisténi kabelovych tras se musi Fidit pokyny dle ptedpisu SZDC S4, TKP a pro drazni
silovd kabelovd vedeni plati ustanoveni TNZ 37 5715, pro kabelové rozvody Zelezniénich
zabezpecovacich zafizeni TNZ 34 2609.

10 Postup vystavby

Stavebni objekty kolejového svrsku aspodku budou realizovany zejména v ramci stavebniho
postupu €. 1, tj. od 26. 7. 2023 do 8. 9. 2023.

Popis jednotlivych stavebnich postupl véetné harmonogramu stavby je uveden v ¢asti B. 8. Zasady
organizace vystavby.

11 Vyjimky z norem a piredpist

V ramci objektu Zelezni¢niho svréku bylo poZadano o vyjimku z predpisu SZDC S3 z dévodu
nedostatecné tloustky $térkového loZe na mostnim objektu. Zadost je soucasti dokladové ¢&asti
dokumentace.

12 PInéni podminek danych schvalovacim fizenim

Navrzené tesSeni SO Zelezni¢niho spodku asvrsku je vsouladu se zaddvacimi podminkami
a pozadavky investora stavby.

13 Vliv realizace na Zivotni prostredi

Pri tézbé iukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k prekroceni
nejvyssich pripustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis ¢. 41 - svazek 37/77). Stroje a vozidla
musi byt v fddném technickém stavu, aby nedochazelo k uniku olejli a pohonnych hmot. Ekologické
aspekty provadéni zemnich praci ajejich negativnich vlivi na Zivotni prostfedi upravuje zakonné
opatreni, které vymezuje zakladni pojmy astanovi zasady ochrany Zivotniho prostfedi a povinnosti
pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostredi a pfi vyuzivani prirodnich
zdroji (Zakon ¢&.17/1992 Sb. o Zivotnim prostfedi, Zdkon Ceské narodni rady €& 100/2001 Sb. o
posuzovani vlivdl na Zivotni prostfedi, Zakon Ceské ndarodni rady €. 44/1988 Sb. o ochrané a vyuZiti
nerostného bohatstvi (horni zakon). Orgadnem statni spravy v oblasti odpadového hospodafrstvi je stavbé
mistné prislusny referat Zivotniho prostfedi povéreného uradu . Tato oblast se fidi Zakonem ¢. 185/2001
Sh.

Materialy zabudované do Zelezniéniho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona ¢.114/1992 Sb.
Jejich nezdvadnost musi byt prokazana.
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13.1 Odpady

Material stavajiciho kolejového lozZe, je podle zakona ¢. 185/2001 Sb. a doplnujicich vyhlasek ¢.
94/2016 Sb., 93/2016 Sb., 382/2001Sb., 383/2001 Sb., 384/2001 Sb., 237/2002 Sb. zatfidén jako odpad
ostatni nebo nebezpeény pod katalogovym Cislem 170507 (kontaminovany) a 170508
(nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loZe se fidi vyhlaskou ¢.294/2005 Sb.

Mira kontaminace zavisi na umisténi v Zelezni¢nim svrsku. Nejvyssi kontaminace je v oblasti
stavajicich vyhybkovych vymén, pfipadné v mistech castého stani hnacich vozidel. ZpUsob likvidace nebo
opétovného poutziti materidlu kolejového loZe je uveden v casti ,Stavajici Stérkové loze“, zpUsob vyuziti
materidlu kolejového rostu je uveden v ¢asti ,Rusené koleje”.

V ramci SO 11-10-01 bude v Usecich sanace Zelezni¢niho spodku vytézeno cca 2308 m*® materialu
ze stavajiciho Stérkového loZe, z toho 2/3 objemu bude recyklovano zpét jako kolejové lozZe.

Ve zbylych usecich se uvaZuje se strojnim ¢isténim kolejového loze s dosypanim do pozadovanych
kubatur. Opét je uvaZzovano s vyuzitelnosti 2/3 stavajiciho precisténého loZze. Odpad vznikly pfi cisténi
kol. loZe bude rozprostfen ve vhodnych lokalitach.

vs v

V ramci SO 11-11-01 se predpoklada vytézit 8377,2 m’ zeminy, z toho 963 m® tvoFi $kvara v okoli
km 100,600. Jako zpétny zasyp se pouzije71,4 m* zeminy (zasyp chrani¢ek, svodnych potrubi, ...).

V ramci dostupnych informaci o lokalité, materidlech pouzitych pfi stavbé dotéenych stavebnich
objektl a jejich znedisténi v prlbéhu uZivani stavby je moZné svysokou mirou pravdépodobnosti
predpokladat, Ze pfi stavebnich a demoli¢nich pracich vramci dotéeného tratového useku budou
materialy odtéZované ze stavby, pokud budou povaZovany za odpady, zafazeny mezi odpady podle
druhu a kategorie nasledujicim zplsobem:

tabulka odpadu

kéd kategorie druh odpadu hmotnost
170504 |o vykopova zemina (nekontaminovana) 99443t
170101 o beton z demolic objekt(, zakladl TV 107,25t
170411 |o zbytky kabel(, vodicu 5t
170203 o plastové Zlaby 5t
170904 |o Skvara 866,7 t

14 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice tvofi prostor do vzdalenosti 60 m od osy krajnich koleji na obé strany
kolejisté — Zakon €. 266/1994 Sb o drahach.
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15 Soupis zakonli, norem, nafizeni, smérnic, predpisti a vzorovych
listd

15.1

15.1.1

Zakony a vyhlagky Ceské republiky

Zelezniéni

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Stavebni

Zakon €. 13/1997 Sbh., o pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 61/1988 o hornické ¢innosti

Zakon ¢. 127/2005 o elektronickych komunikacich

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon), provadéci
vyhlasky k tomuto zakonu

Zakon €. 458 Energeticky zakon

Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb
Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni predmétu verejné zakazky na
stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb s vykazem vymér

Vyhlaska €. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby

Vyhlaska 398/2009 Sh., o obecnych tech. poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb

Vyhlaska 577/2004 Sb., pozadavek na dalkové ovladanou zvuk. signalizaci pro nevidomé na Zel.
prejezdech dle tech. specifikace

Zivotni prostiedi

Zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.

Zakon €. 22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na vyrobky, s Uc¢innosti od 1. 7. 2013
Zakon ¢&. 86/2001 Sb., o ochrané ovzdusi

Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny

Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech

Zakon ¢. 254/2001 Sb., vodni zadkon

Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi véetné

Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. O ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci
Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostredi

Zakon ¢. 289/1995 Sb., lesni zakon

Zakon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.
Zakon €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského ptdniho fondu

VSechny zdkony a vyhldsky ve znéni pozdéjsich predpisd.
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15.2 Interni predpisy, smérnice a vzorové listy

15.2.1 Smérnice

Smérnice GR SZDC, s.o. €. 11/2006 ,Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich drahéch
celostatnich a regiondlnich” , v platném znéni ( v¢. zmény ¢. 1 z 05/2010 a zmény €. 1 prilohy ¢.1
2 04/2012)

Smérnice GR SZDC, s.o., €. 30/2008 ,Zasady rekonstrukce celostatnich drah nezafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému”

Smérnice GR SZDC, s.o., . 20/2004 ,Smérnice k ¢lenéni nakladd stavby u Spravy Zelezniéni
dopravni cesty, s.0. azdvazné vzory jednotlivych formuldfd pro zpracovdni polozkovych
a souhrnnych rozpoctl“ ve znéni pozdéjsich zmén

Smérnice GR CD, s.o0. & 28/2005 , Koncepce pouzivani jednotl. tvard kolejnic atypd upevnéni
v kolejich Zel. drah ve vlastnictvi CR.

Smérnice GR SZDC s.o. €.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou souéasti
sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na Zelezni¢ni dopravni
cesté ve vlastnictvi statu, , v platném znéni véetné prislusnych dodatkd

Smérnice GR SZDC s.o., & 42- Hospodafeni svyziskanym materidlem, v platném znéni V¢.
dodatk

Provadéci opatreni k pfedavani digitalni dokumentace investicni vystavby ¢.j. 6154/04-0l ze dne
1.11.2004, v aktualnim znéni, v¢. vSech dodatka.
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Oprava trati v useku Kunovice —
Veseli nad Moravou — aktualizace PD

15.2.2 Seznam internich predpist SZDC

predpisy SZDC

oznaceni nazev
S/DCD1 Dopravni a navéstni predpis
SZDCD 7/2 Organizovani vylukovych &innosti

sZDC (CD) M 20/2

Jednotna Zelezni¢ni mapa. Vzorové listy

SZDC (CD) M 21

Predpis pro staniceni Zel.trati

CD Op 16 Pravidla o bezpecnosti aochrané zdravi pfi praci (na
pozemcich CD)

SZDC Bp1 Pfedpis o bezpecnosti aochrané zdravi pfi praci (na
pozemcich SZDC)

SZDCS 3 Zelezniéni svriek

SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

sZDC (CD) S 3/1 Pfedpis pro prace na Zelezni¢nim svriku

SZDCS 3/2 Bezstykova kolej

SZDCS 3/5 Pfedpis pro svarovani soucasti Zelezni¢niho svrsku

v tratovém hospodarstvi

SZDC (CD) SR101 (S)

Seznam soupist materidlu pro Zel. svrsek

SZDC SR 103/1 (S)

Seznam vzorovych listl Zelezniéniho svrsku

SZDC SR 103/3 (S)

Vykresy materidlu pro Zelezni¢ni svrsek - kolej

SZDC (CSD) SR 103/6(S)

Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svrsek. Vyhybky soustavy R
65,549, T

SZDC (CD) SR 103/7(S)

Pasportni evidence Zelezni¢niho svrsku

SZDC (CD) Z (1-10)

Vzorové listy zelezniéniho spodku

sZDC (€D) 711

Vzorové listy zel. spodku - Zelezniéni piejezdy a prechody

szDC (CD) S 66

Zakladni  predpis pro  prostorovou  prichodnost
a prechodnost voz{ na tratich celostatnich drah v CR

sZDC (CD) 18/86PMR

Kategorie Zeleznic¢nich trati z hlediska most(

szDC (CD) S 5/4

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na pfislusné dokumenty v platném znéni.

15.3 Technické normy

Prehled zakladnich technickych norem je uvedeny v pfiloze ¢. 5 Vyhlasky Ministerstva dopravy
177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah.

Pfehled zdvaznych technickych norem a predpist je vymezen v platném znéni TKP-Technické
kvalitativni podminky staveb statnich drah.
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16 Zaveér

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychdazeji z nabidek vyrobk(, vzorovych listd
a zkuSenosti jako redlné moziné, dostupné avzhledem k pozadovanym parametrim ifinancné
nejuspornéjsi pro stanoveni nakladd jednotlivych SO. V dokumentaci konkrétné uvedené vyrobky
nejsou zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimdlné stejnymi parametry a kvalitou.
VSechny materiadly je nutno dolozZit certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Zména
materialu zvysSujici ndklady neni mozna. Pokud, ve vyjimecénych pripadech, dojde ke zméné technického
feSeni, vyZzaduje se souhlas investora.

Provedeni vSech ¢asti stavby musi byt v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami (TKP)
staveb statnich drah. Jednotlivé konstrukéni soucasti, pro které neni zpracovana TNZ nebo CSN, musi
byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP). Pfislusny vyrobce na zakladé OTP si nasledné
zpracovava Technické podminky dodaci (TPD), které SZDC schvaluji. OTP jsou zpracovany napf. pro
praZce a prisluSenstvi, kamenivo, geotextilie atd. Jednotlivym vyrobclim jsou udélovdna osvédceni napfr.
pro kolejnice, prejezdy, prefabrikované prikopové zidky, dodavky kameniva do kolejového loze
jednotlivym kamenolomm apod.

Navrzené feSeni vsSech stavebnich objektl kolejového teSeni spliuje poZadavky zadavacich
podminek.

V Olomouci ¢erven 2023
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